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REPARATURHANDBUCH Barkas B 1000
- Fahrgestell -

Das Heft "Fahrgestell" wurde unter Verwendung der Reparaturanleitungen sowie tech-
nische Unterlagen der Herstellerbetriebe der Baugruppen Lenkgetriebe, Bremshydraulik

und StoBdampfer erarbeitet und beinhaltet die vollsténdigen De- und Montageanleitungen
aller Fahrgestellbaugruppen einschlieBlich der unbedingt erforderlichen Priif- und
Einstellwerte.

Besondere Aufmerksamkeit wurde dabeil der richtigen Anwendung der einzusetzenden
Spezialwerkzeuge gewidmet. (Bestellangaben siehe Heft " Spezialwerkzeuge")

Fiir den Einsatz von Ersatzteilen und Normteilen wurde auf die Angabe der Bestell-
bezeichnungen sowie der vollstadndigen Standardbezeichnung bei Normteilen verzichtet,
um die Aktualitidt der Reparaturanleitung zu erhalten.

Alle notwendigen Angaben hierzu sind dem Ersatzteilkatalog B 1000"Baugruppe F"' zu ent-
nehmen, der einem laufenden Anderungsdienst unterliegt.

Erforderliche Anderungen zum vorliegenden Reparaturhandbuch werden in den Informe-
tionsblattern B 1000 bekanntgegeben und sind in die Unterlagen einzuarbeiten.

Eine Korrektur des Reparaturhandbuches "Heft Fahrgestell" kann nur bei einer Neuauflage
erfolgen!

Bitte beachten Sie unbedingt das Vorwort zum Reparaturhandbuch im Heft
"Notor 353-1" sowie die Hinweise jedes Baugruppenheftes des neuen
Reparatuhandbuches B 1000. ‘
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1. Technische Daten

1.1. Lenkung
Bauart

Lenkssulenanordnung
Ubersetzungaverhliltnis

Lenkradumdrehung von Anschlag
bis Anschlag

Lenkrad

Gr5Be des Lenkrades
Lenkgetriebe
Ulmenge fiir Lenkgetriebe

Wartungssyklus

kleinster Wendekreisdurchmesser

1.2. Verderashse
Bauart

Radlagerung
Federung

Antrieb
Yorspur

Sturz

Kaochlauf

Spreizung
Lenkdifferenszwinkel
Spur vorn

Radetand

1.3. Hinterachse
Bauvart

Radlagerung
Federung

Vorspur
Sturs
Spur hinten

1.4, Stofdimpflfer
Bauart

Dimpfung

Typ

Mechanische Lenkgetriebe mit geteilter Spur-
stange

links

49,6 : 1

ca. 3,5

Zweispeichen~Sicherheitslenkrad mit Kunsatstoff-
iiberzug

400 mm Durchmesser
Kugelumlauf-Lenkgetriebe Typ K 230

ca. 0,5 Liter-Gl 60 bzw. handelsiibliches Ge-
triebel (SAE 80)

Erster Ulwechsel nach 5. - 10 000 km, alle
weiteren Ulwechsel nach max. 100 000 km oder
max. 2 Jahre

41,75 m nach links
14,90 m nach rechts

Einzelradaufhlingung mit schrigliegendem Lings-
lenker

je 2 Kegelrollenlager 30208 TGL 2993

Drehatabfeder, verstellbar, verschieden im
Durchmesser, bezogen auf die Fahrzeugausfiih-
rung (eiehe Punkt 9.2.)

2 Doppelgelenkwellen

belastet 2 ... 4 mm unbelastet -4 -... -2 mm
-0°30" +0°30'

belastet 0°-30'

belastet 2°30' + 30°

belastet 9% + 30'

8° % 30

1450 mm

2400 mm

Einzelradaufhiéngung mit schriigliegendem L¥ngs-
lenker

je 2 Kegelrollenlager 30207 TGL 2993

Drehstabfeder, verstellbar; verschieden im
Durchmesser, bezogen auf die Fahrzeugausfiih-
rung (siehe Punkt 9.3.)

belastet -0°5' - 10’
belastet - 0°40' - 30'
1460 mm

TeleskopstoBdémpfer vorn und hinten je 2 Stiiok
doppeltwirkend
siehe Punkt 9.2. und 9.3.



1.5. Bremse

Bauart hydrauliche Bin- bzw. Zwelkreis—Innenbacken—
bremse

FuBbremse auf alle 4 Riéder wirkend

Einkreis~Hauptbremszylinder g 22,2 mm

Zweikreis—Hauptbremszylinder g 25 mm

Radbremse vorn Duplex-Gleitbackenbremse (Radbremszylin-
der & 31,8 mm)

Radbremse hinten Simplex-Gleitbackenbremse (Radbremszylin-

der @ 25,4 mm)

Lastabhéngiger Bremsdruckbegrenzer (LAD) Renak-LD 75
Renak-LD 80 fiir KB

Anordnung des LAD Hinterachse, am linken Lingslenker

Ubersetzung Hauptbremszylinder Fub- 1 : 5,55

pedal

Bremsfliissigkeit Globo-Bremsfliissigkeit, mischbar mit allen
Bremafliissigkeiten nach SAE 70 R3

Bremsbelagwerkstoff

Vorderachse beiderseitig . Ferodo AM 14 oder DON 262

Hinterachse beiderseitig Cosid 19/55

.Lange (Bremsbelag) 250 mm

Breite ‘ 50 mm

Dicke 5 mm

GesamtflHéche - 844 cm2

Bremsfléiche je Bremstrommel 211 cm2

Mittlere Verzlgerung 5,8 m/a2

Zul. Bremskraftunterschied:

Vorderachse = 300 N (30 kp)

Hinterachse = 100 N (10 kp)

Zul. Belagabnutzung bis auf 2 mm

Bremstrommel # 230 + 0,30 nm

Griftes Ausdrehmas g 231 + 0,30 om

Rundlaufabweichung 0,18 mm bei Aufnahme im Konus
0,05 mm zwischen Zentrierung und Brems-—
fliéche

Handbremse mechanisch auf die Yorderrider wirkend

1.6. Rider

Scheibenrad 5K x 13 C 35

Reifengritfe 6.70 - 13

Reifeninnendruck kPa (u)(kp/oma) bei zul¥dssiger Achslast

vorn hinten Fahrzeugausfilhrung

300 (3) 300 (3) HP~ und FR-Ausfithrung

300 (3) 250 (2,5) KA- und KM-Ausfiihrung

300 (3) 225 (2,25) KB-Ausfiihrung

275 (2,75) 225 (2,25) KK-Ausfiihrung

240 (2,4) - .- 7480 (1,8) - KK-Ausfilhrung (ab Fertigung 1.4. 1981)



1.7. Kursseishen
Verschiedener Fahrzeugausfithrungen

Kastenwagen KA
Kasten—lehrzweokwageﬁ KM
Kleinbus KB
Krankenwagen KK
Pritschenfahrzeug HP
Fahrerhaus-Ramenaus{ithrung FR/LK
mit Leichtkofferaufbau
Fahrerhaus—-Rahmenausfithrung FR/IK
mit Isotherakofferaufbau
Fahrerhaus—-Rahmenausfithrung FR/MK
mit Mehrzweckkofferaufbau
1.8. Zulissige Achslasten im
XA KN KB S nP FR/LK
vorn 1250 1250 1250 1150 1150 1250 1250
hinten 1150 . 1150 950 950 860 1250 1250

* Ab Fertigung 1. 4. 1981 siehe Punkt 6.3.1.

1.9. Zullissige Amnhiagemasse
ungebremst

gebremsat

500 kg
700 kg



2. Lenkuag

Die Lenkung erfolgt mit einem griffasicherem Zweispeichenlenkrad, das auf die zum Len-
ken erforderlichen Kr¥fte abgestimmt ist. Uber Lenkslule, Kugelumlauflenkgetriebe,
Schubstange, Lenkhebel und Spuratangen erfolgt die Lenkbewegung auf dle Antriebsge-
lenkgehduse. Die Auslegung und Anordnung der Lenkungsiibertragungsteile ergibt flr das
Fahrzeug einen ginstigen Wendekreis.

A4

Bild 1 Lenkstock vellstinmdig

1 Lenkrad 5 Welle 9 Buchse

2 Lenks#ulenhalter 6 Klemmuffe 10 Schutzrohr

3 Lenksdule 7 Kugelumlauflenkgetriebe 11 Lenksdulenverkleidung

4 Kupplungsgelenk 8 Sechskantmutter 12 LenksHulenblinkschalter

2.1. Lenks¥ule aus— und einbauwen

Befestigungsschrauben von der Bug-
verzierung herausschrauben und Bug-
verzierung abbauen.
Sechskantschrauben der Klemmuffe
entsichern, obere Schraube ltsen
und untere Schraube herausschrauben.

(Bila 2)




Leitungsbiindel der LenksHule an den Flachsteckverbindungen abklemmen. Hebel fir die
Freilaufsperre sowie Lenkslulenhalter an der Instrumententafel abschrauben. Nach Aus-
filhrung dieser Arbeiten kann dle Lenks#ule vollstlndig nach oben im Fahrerhaus heraus-
genommen werden.

Der Einbau der Lenksiule erfolgt in umgekehrter Reihenfolge deu Ausbaues!
Zu beachten ist hierbei die Lenkradstellung, die die Gleiche sein mufl, wie vor dem
Ausbau der LenksHule. (siehe Punkt 2.6.1.)

(Anzugsdrehmoment der Sechskantschrauben von der Klemmuffe beachten!)

2.1.1. Lenkslule de— und montieren

Formpolster am Lenkrad von der unteren Lenkradseite abschrauben.

Befestigungsmutter dee Lenkrades an der Lenksdule abschrauben und Lenkrad nach oben

von der Lenksiule abziehen. Lenksiiulenverkleidung. Lenks¥ulenblinkschalter sowie
Lenks#ulenhalter demontieren und Lenksiule aus dem Schutzrohr herausziehen. Nach

dieser Demontage ktnnen die Lagerbuchsen der Lenksiule aus dem Schutzrohr ausgewech-
selt werden. (eiehe Bild 1 Lenkstock vollsténdig)

Pie Hentage der Lenkslule erfolgt in umgekehrter Reihenfolge der Demomntagel

2.1.2. Kupplungsgelenk aunswech-
seln

Nach Herausedriicken der beiden Zylin-
derkerbstifte mit einer Handhebel-
presse aus der kurzen Welle und der
Lenksiule kann das Kupplungsgelenk
auvsgewecnselt werden.

Das neue Kupplungsgelenk wird unter
Yerwendung von 2 neuen Zylinderkerb-
stiften wieder auf der Welle und

der LenksHule befestigt.

(Bila 3)

Beim Aupwechseln des Kuppluangs—
gelenkes ist eine Demontage der
Lenksfunle nicht erforderliich!

2.2. Kugelumlaunflenkgetriebe
ansbauen

Sollte gleichzeitig die Lenkschub-
stange mit ausgewechelt werden, so
sind die Splinte an den Kronenmuttern
der Lenkschubstange zu entfernen und
die Kronenmuttern abzuschrauben.

Mit dem Abdrlicker fiir Spurstange

04 09162 006 ist die Lenkschubstange
aus dem Lenkstockhebel und dem Lenk-
zwischenhebel herauszudrlcken.

(B1ld 4)

)



Nach dem Entsichern der Sechskantmut-
ter am Lenkstookhebel Sechekantmutter
abschrauben und Lenkstockhebel mit
Abzieher filr Lenkstockhebel 04 09309 000
abziehen.

(Bixd 5)

Nachdem die Lenksdule wie unter
Punkt 2.1. ausgebaut wurde, Sechs-
kantmuttern und die Stiftschrauben
der Lenkgetriebebefestigung heraus-
schrauben.

(Bi1ld 6)

Lenkgetriebe durch Linka- und Rechts-
Bewegungen aus der Rahmengabel heraus-
ziehen.

Beim Festeitz des Lenkgetriebes in
der Rahmengabel kann nach Anschrauben
der Ausbauvorrichtung fiir Kugelum-
lauflenkgetriebe 04 09357 008 das
Lenkgetriebe in der Rahmengabel ge-
lockert werden.

(B1ld 7)




2.3. Reparaturen am Ku elumlanflenkgetrisbe

Grundsitzlich sind Reparaturarbeiten am Lenkgetriebe nur von autorisierten Vertrags-
werkstitten durchzufiihren. Die Reparatur hat mit esinwandfreien Werkzeugen, Kontroll-
und Hilfsmitteln zu erfolgen.

Insbesondere ist bei der Schraubtriebmontage auf peinliche Sauberkeit zu achten.
Unsere Vertragswerkstiitten im Inland sollten defekte Lenkgetriebe nur durch den zu-
sténdigen Regenerierungsbetriebd instandsetzen lassen.

1 2 3 L5 6 78 9

TITIIII4

Tow B

0N 12 5o B %

Bild 8:lugclunlauflonhx.tri.b. - Schuitt

1 Schr&gkugdllager 7205 B 8 Kappe

2 Lenkgehduse _ 9 Lenkschraube

3 Lenkmutter : 10 Lenkwelle ‘

4 Lenkgehlusedeckel 11 Wellendichtring D 28 x 40 x 7 St
5 Schrigkugellager 7304 B 412 Nadellager RNA 49/22 W

6 Deckel 13 Nadellager RNA 4904 V

7 Wellendichtring D 25 x 40 x 7 414 Binstellschraube



2.4. Dementage des Kugelumlauf-
lenkgetriebes

Lenkgetriebe im Sohraubstock mit
Weichmetallbacken einspannen, Lenkung
in Mittelstellung drehen und Sechs-
kantschrauben vom LenkgehHusedeckel
herausschrauben.

(Bi1ld 9)

Lenkgehfusedeckel mit Lenkwelle, voll-
stindig aus dem LenkgehHuse heraus-
ziehen bzw. leicht mit einem Gummi-
hammer herausschlagen.

(B11d 10)

Achtung:
Zum Iu%?angen des Ules ist ein ent-

sprechender Behlter unter dem Lenk-
getriebe vorzusehen.

Gummikappe vom Deckel der Lenkschraube
abnehmen und Sechskantschrauben
herausschrauben.

(B11d 11)

Danach den Deckel mit PaSscheiben-—
paket demontieren.

Durch das Drehen des Schraubtriebes,
Lenkmutter gegen Anschlag drehen
und damit vorderes Lager aus dem
Gehduse drticken. (Lenkmutter zum
Sitz des unteren Lagers drehen.)
(B11la 12)



14

14

AuBenring des Sohrigkugellagers (Dek-
kolueite? abdriicken und Schraubtrieb,
vollst¥ndig aus dem LenkgehHuse
herausnehmen.

(B1la 13)

Achtung:
Sollen 519 Schrigkugellager wieder

verwandet werden, so diirfen die Innen-
und Aulenringe der Lager untereinan-
der nicht vertauscht werden.

2.4.1. Schraubtrieb

Die Demontage des Schraubtriebes soll-
te nach KSglichkeit nicht erfolgen.

Br kann weiter verwendet werden, wenn
tiber dem gesamten Lenkbereich kein
Spiel vorhanden ist und er sich gleich-
mifig ohne Druokstellen durchdrehen
1468t. Sollten diese Bedingungen nicht
erfitllt werden, mul der Schraubtrieb,
kompl. gewechselt werden.

¥ird eine Demontage vorgenommen, BO
18t darauf zu achten, daB die gleichen
Bauteile wieder verwendet werden.

Zur Demontage des Schraubtriebes Sechs-
kantschrauben entsichern, Sohrauben
herausdrehen, Halteblech abnehmen und
Rbhrohen herausziehen.

{(B114d 14%)

Danach erfolgt das Auskugeln des
Schraubtriebes und das Abziehen der
Lenkmutter.

(Bild 15)

2.4.2. Lankwelle

Die Demontage der Lenkwalle erfolgt
durch das Abschrauben der Sechskant-
mutter und das Drehen der Binatell-
gohraube im Uhrzeigersinn.

(Bila 16)

Achtun :
Boi der Wiederverwendung des Nadel-

lagers ist darauf zu aohten, daB keine
Nadeln im Lenkgeh¥usedeckel verloren
gehen.



Nach dem Herausnehmen des Sicherunga-
runges kxann die Einstellschraube mit

PaBscheibenpaket und Scheibe heraus-

genommen werden.

(B11d 17)

2.4.3. Lenkgehliuse

Die Nadellager und der Wellendichtring im LenkgehHuse werden vom GehHuseinneren heraus-
gedrickt. Der Wellendichtring im Deckel sowie das Nadellager in Lenkgehlusedeckel
werden nach der Innenseite demontiert.

2.5. Hontage des Kugelumlauflenkgetriebes
Die zur Montage kommenden Teile milssen griindlich gereinigt werden.

Dichtfldchen sind von Rilckstinden zu sBubern und auf Besch¥digungen zu iberprtfen.

Alle Teile, dienicht grundsltzlich ausgetauscht werden, milssen durch Sichtkontrolle auf
Wiederverwendung gepriift werden.

Lenkschraube, Lenkmutter und Lenkwelle sind durch Fluxen auf Riasse zu Uberpriifen.
Nadel— und Schriégkugellager sind mit Wdlzlagerfett einzusetzen. Wellendichtringe =ind
mit Dichtungspaste einzustreichen und die Papierdichtung ist vor der Montage mit 01

zu tr¥nken.

2.95.1., Lenkgehlinne vormontieren

Vor der Montage des Schraubtriebes
werden Nadellager (nur gepaarte Lager)
in das LenkgehHuse eingedrlickt.
AnschlieBend wird der Wellendichtring
mit der Dichtlippe nach innen in das
Lenkgehluse eingedrlckt.

(Bi11d 18)




2.5.2. Hontage des Schraubtriebes
Nach der BinfUhrung der Lenkschraube in die zugehtrige Lenkmutter. sind 24 Kugeln

einer Toleranzgruppe in jeden der belden Uml8ufe einzufiillen,
Whhrend des Binkugelvorganges ist die Lenkschraube so zu drehen. daB die Gewindegdnge
gefillt werden und keine Kugeln in den Of fnungen stehen.

Je zwei Rohrenhflften Ubersinander
legen. 8 Kugeln der gleichen Toleranz-
gruppe einfillen. Uffnungen mit
Schmierfett SWA 532 verschliefen und
gefitllte Réhrchen in die Bohrung der
Lenkmutter einstecken.

(Bila 19)

Halteblech filr die Rhrchen auflegen
und mit 2 Sechskantschrauben ¥ 6 x 8
befestiger.

(Anzugsdrehmoment beachten!)
(Bild 20)

Beim Prifen des Schraubtriebes auf
Leichtgingigkeit muB sich die Lenk-
mutter iber dem gesamten Bereich der
Lenkschraube spielfrei und ohne nen-
nenswerten Widerstand durchdrehen
lassen.

Danach werden die Sechskantschrauben
durch das Umbiegen der Bcken des
Halteblechs gesichert.

(Bila 21)




2.5.3. Schraubtrieb oinbaumen

Schrégkugellager auf den kurzen La-
gerzapfen des Schraubtriebes aufdricken.

!Eﬂ!i!!ﬁih
Binbaurichtung und stirnseitige An-

lage des Lagers beachten!

Lenkmutter auf der Lenkschraube so
weit wie m8glich in Richtung des kur-
zen Lagerzapfens drehen und Schraub-
trieb in das Lenkgehkuse einfiihren.
(B11la 22)

Schrigkugellager aufs den langen Lager-
zapfen des Schraubtriebes aufstecken
und bis zur stirnseitigen Anlage an
der Lenkschraube aufdriicken.

fobtuas:
inbaurichtung beachten!

2.5.4. Deckel-Hontage

Wellendichtring mit der Dichtlippe
nach innen in den Deckel eindrlicken.
(Bild 23)
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Stérke dees erforderlichen PaBscheiben-
pakets ermitteln.

Hierzu ist mit einem TiefenmaB das

MaB vom Lenkgehfuse bis Schrigkugel-
lager auszumessen.

(B1ld 24)
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Desweiteren ist die Hbhe des Bundes
vom Lagerdeckel auszumessen.
(B1ld 25)

Die Differenz dieser Mafie ergibt die
Stkrke des erforderlichen PaBscheiben-
paketea, welches durch die entsprechen-
den Ausgleichscheiben hergestellt

wird.

Die Ausgleichscheiben werden in fol-
genden Abmessungen geliefert:

40 x 0.1 mm

40 x 0,16 mm
40 x 0,2 mm
50 x 0,5 mm

Brmitteltes PaBscheibenpaket beilegen.
(Bild 26)

Dichtfl¥che des Deckels mit Dichtungs-
masse (Motodix) einstreichen.

Deckel montieren und mit 4 Sechskant-
schrauben ¥ 8 x 30 Uber Kreuz be-
festigen.

(Anzugsdrehmoment beachten!)
(Bilad 27)

Nach der Montage des Deckels ist die
Lenkschraube auf Leichtgdngigkeit

zu Uberprifen.
(B11d 28)

Achtung:
Axizles Spiel der Lenkschraube ist
nicht zul#ssoig!



2.5.5. Lenkgehinnedeckel vormon-—
tieren

Nadellager (mit der Beschriftung
nach oben) in den LenkgehHusedeckel
eindricken.

(Bi11d 29)

In die Lenkwelle Scheibe so einlegen,
daB die Einstellaschraube auf der
genchliffenen Fléche aufliegt.

(Bila 30)

Binstellschraube einsetzen, PaBscheiben auswihlen und einlegen, Sicherungsring mon-
tieren.

Achtung:

Als BuBere Palscheibe — zum Sicherungsring — ist eine 1 mm Scheibe s=m ver-
wenden!

Nach der Montage des Sicherungsringes muBl sich die Binstellschraube von Hand drehen
lassen.

Geringes axiales Spiel bis 0,05 mm ist zuldasnig.

Lenkwelle in den LenkgehHusedeckel oinsetzen und durch drehen der Binstellsohraube
entgegengesetzt dem Uhrzeigersinn die Lenkwelle bis zur Anlage an den Lenkgehlusedek-
kel bringen.



2.5.6. Hontage des Len!gehlu.edockela mit der Lenkwelle
Lenkmutter des Schraubtriebes durch drehen der Lenkschrauhe in Mittelstellung bringen.
Zahnsegment und Schaft der Lenkwelle mit Getreibetl einstreichen. Lenkwelle mit Lenk-

gehtiusedeckel und Dichtung einflihren, daB der Mittelzahn der Lenkwelle mit der Mittel-
zahnltcke der Lenkmutter in Bingriff kommt.

Achtung:

Un eine Beschidigung dee Wellendicht-
ringes im Lenkgehduse zu vermeiden,
1at die Lenkwelle mit einer Montage-—
htilse zu montieren.

(B114d 31)

Lenkgehtusedeckel mit Sechskantachrau-
pen M 8x30 befestigen und in ent-
sprechender Reihenfolge anziehen.
(Anzugsdrehmoment beachten!)

(Bi1la 32)

2.5.7. Spiel einstellen

Lenkgetriebe in Mittelstellung brin-
gen. Die Binstellschraube im Uhrzei-
gersinn drehen, bis kein Lenkungs—
spiel an der Lenkschraube mehr vor—-
handen ist.

Wihrend dieser Binstellung 1st die
Lenkschraube leicht hin und her zu
drehen.

Binstellsohraube mit Cenusil ein-
streichen und Kontermutter anziehen.
(Anzugndrehmoment beachten!)
Hierbeli ist die Binstellschraube
gegen mitdrehen zu sichern.

(B11d 33)




2.5.8. Uberpriifen der Spiel-
einstelliung

Beim Uberpriifen des Lenkungsspieles
mul sich die Lenkschraube im Mittel-
bereich spielfrei und ohne splirbare
harte Stellen von Hand leicht durch-
drehen lassen.

Dabel kann ein gering splirbarer
Widerstand vorhanden seln.

(Bild 3%)

Achtung:
Lenkgetriebe nicmals auBerhalb
des Hittelbereiches einatellen,

da in dieasem Bereich oin Spiel
vorhanden sein muB.

Besteht die Mglichkeit mit einem Drehmoment-MelgerHt {DrehmomentmeBdose) das Leer—
laufreibmoment zu prifen, so ist die Binatellung richtig, wenn auBerhalb des spiel-

freien Mittelbereichs ein Reibmoment von 20 — 80 Nem (2 — 8 kpem) an der Lenkschraube
gemessen — beim Durchdrehen vorhanden ist und innerhalb des spielfreien Bereiches d. h.

jm Mittelbereich das vorhandene Reibmoment gegeniber dem Ist-Wert aufierhaldb um 10 - 80 Nem
(1 - 8 kpem) griBer ist, jedoch 130 Nom (13 kpem) nicht HUbersteigt.

Liegen diese Werte auferhalb des genannten Bereiches, ist eine Neueinstellung erforder—-
lich.

2.5.9. Bachetellen des Kugelumlauflenkgetricbes im Fahrseug
Unter normalen Binsatzbedingungen tritt erst nach ca. 100 000 Fahr-km geringfligiges
Spiel auf., welches ebenso wie unter Punkt 2.5.7. und 2.5.8. eingestellt und Uberprift

werden kann.
Wichtig ist hierbei, daf grundsiitzlich vor dem Nachstellen der Lenkung die Lenksohub-

stange am Lenkstockhebel demontiert wird.
AuBerdem ist es erforderlich sich davon zu Uberzeugen, daB das vorhandene Lenkspiel

vom Lenkgetriebe herriihrt und nicht andere Ursachen hatl

2.6, Kugelumlanflenkgetriebe
einbaunen

Yor der Montage 0,5 1 des vorge-
schriebenen Getriebobtles auffillen

und Lenkgetriebe in die Rahmengabel
einsetzen. Stiftachrauben einschrau-
ben und Lenkgetriebe mit 2 Sechskant-
muttern ¥ 10 und Federringen befestigen.

(B11a 35)

Achtung:
Stiftschrauben haben unterschiedliche Binschraubléngen (15 und 20 mm). Um GehXusa-

sohiiden zu vermeiden, darf{ fir den Befestigungspunkt (Geh¥use-Grundloch) nur die
Stiftschraube mit 15 mm Binschraubetiefe verwendet werden. Bei der Montage sind die
Stiftschrauben erst nach dem Einmetzon des Lenkgetriebes in die Rahmengabel einzu-
drehen.



2.6.1. Hittelstellung

Nach der Montage der Lenksilule

(Punkt 2.1.) ist die Mittelstellung
am Lenkgetriebe durch das Auszihlen
der Lenkradumdrehungen (gesamt

4.9 Umndrehungen zwischen den inneren
Anschléigen im Lenkgetriebe) einzustel-
len. Bei der Mittelstellung der Len-
kung mufl die Lenkradapeiche vom Lenk=-
rad waagerecht liegen.

(B1ld 36)

Ist das nicht der Pall, Bo ist das
Lenkrad zu demontieren und auf die
Verzahnung der LenksHule dementspre-
chend zu monieren.

Nach diesen ausgefithrten Arbeiten ist
der Lenkatockhebel entnpreohegd der
Markierung (entspricht ca. 15  nach
hinten) auf die Kerbverzahnung der
Lenkwelle aufzusetzen.

Yor der Montage des Lenketockhebels
igt die Kerbverzahnung und Gewinde
der Lenkwelle mit Motorendl einzu-
streichen.

(B11d 37)

Sicnerungablech mit Sechskantmutter

M 24 x 1,5 montieren und nach dem An-
ziehen der Sechskantmutter diese
durch das Umschlagen des Sicherungs-
bleches sichern.

(Anzugadrehmoment beachten!)

Achtung:
Montage der Lenkschubstange (siehe
Punkt 2.8. - Grundeinstellung der

Lenkung).

2.7. Demontage der ¥Winkel- und
Lenkzwischenhebel sowie

Spur— und Lenkschubatange

Splinte an den Kronenmuttern der
Lenkaschub— und den Spurstangen ent-
fernen und Kronenmuttern abschrauben.
Der Ausbau der Lenkschub- und Spur-
stangen erfolgt mit dem Abdrlcker fir
Spurstangen 04 09162 006.

(Bi1la 38)




Um die Demontage zu erleichtern. kién-
nen die Spurstangen an der Winkelhe-
belseite und die Zwischenstange nach
dem Ausbau der Winkel- und Lenkzwi-
schenhebel abgedrickt werden.

Nach dem Entfernen der Splinte von
den Zwischenhebelwellen und Herauas-
schrauben der Befestigungsschrauben
kdinnen die Zwischenhebelwellen und die
Hebel demontiert werden.

(Bi1ld 39)

2.7.1. Auswechseln der HgW-La-
gerbuchsen

¥it dem Spreizdorn flUr Zwischenhebel-
wellenlager 04 09176 003 werden die
alten Lagerbuchsen herausgeschlagen.
(Bild 40)

Die Montage der HgW-Lagerbuchsen
erfolgt mit dem Montagewerkzeug flUr
Zwischenhebellager 04 09180 008.
(B11a 41)

Das Einschlagen der HgW-Lager-
buchsen (Hartgewebebuchsen) ist
nicht geatattet!



Anschliefiend werden die Lagerbuchsen

mit einer handelstiblichen Universal-

reibahle mit beiderseitigen Fiuhrunge-
stangen (Verstellbereich 34 - 39 mm )

aufgerieben.

Die Lagerbuchsen werden auf die Paa-

sung 35 h7 aufgerieben.

(Bild 42)

2.7.2. Prifen der Winkel— und
Lenkzwischenhebel

Werden die alten Hebel wieder ver-
wendet, 80 sind diese mit der Pruf-
lehre filr Winkelhebel und Lenkzwi-
aschenhebel 04 09283 014 auf MaBhal-
tigkeit zu prufen.

Um die Hebel fur die linke und rechte
Seite priifen zu kdnnen, sind diese
mit der entsprechenden Zwischenhebel-
welle zu paaren.

(B1ld 43 und 44%)

Bei HeBdifferensen sind die
entsprechenden Teile amaszutau-
schen!

2.7.3. Bontage der Wimkel— und Lenkzwischenhebal

Die Montage erfolgt in umgekehrter Reihenfolge der Demontage, wobei folgendes beach-

tet werden mufl:

Um eine optimale Einlaufbedingung der Zwischenhebelwellen zu erreichen, sind die Wel-
len an den Lagerstellen vor dem Binbau mit Grasimeth BAZ 15 zu behandeln (wichtig fur

die Lebensdauer). Danach erfolgt dile iibliche
TGL 14819/03.

Sehmierung mit Schmierfett SWA 532



Yor dem lanhanzgt: Zwischenhebelwellen ist auf die Seitenmarkeriung
R = rechts, L = links

zu achten.

Die Zwischenhebelwellen werden so eingebaut, daf die Seitenmarkierung von der unteren
Seite der Winkelhebel erkennbar ist.

Weiter ist su beachten, daB die Zwischenhebelwellen spielfrei (ohne Axialspiel) unter
Beachtung des Ansugsmomentes der Befestigungsschraubem montiert werden.

2.8. Grundeinstellung der Lemkung

Un einen erhthten ReifenverschleiBf zu vermeiden und ein instabiles Lenkverhaliten des
Pahfseuges auszuschlieBen, 1at nach dem Auswechseln eines einstellbaren Lenkungsteiles
eine Grundeinstellung der Lenkung unbedingt erforderlich.

Nachfolgende drei Arbeitsginge miissen dasu ausgefihrt werden:

1. Wie unter Punkt 2.6.1. wird das Kugelumlauflenkgetriebe auf die Mittelstellung ge-
bracht. Es mu8 dabei das Lenkrad so montiert werden, daB die Lenkspeiche waagerecht
liegt und der Lenkstockhebel nach der vorhandenen Markierung montiert wird. (siehe
hierzu Bild 36 und 37 zu dem o. g. Punkt)

Sollte ein Nachstellen von vorhandenem Spiel im Lenkgetriebe notwendig sein, so ist
nach Punkt 2.5.8. zu verfahren.

2. Bevor die Lenkschubstange montiert
wird, ist das Lenktrapeéz in die
Geradeausstellung zu bringen und
mit Hilfe eines Stangensirkels
fiir Lenkgeometrie 04 09200 005
sind die MeBpunkte zu kontrollieren.
(Bild 45)

NeSpunkt A ~ D und B - C
NaB 447,.5 - 1,5 mm
lqlp-stt-1+— F und B - B
Nag 513 - 2,0 mm

Achtung: J

Die MaBe der Lenkgeometrie sind exakt einzuhalten! Dabei muB das MaB A - D und B - C
innerhaldb der Toleranz anbedimngt gleich sein! '

Sollten sich die MaSe bei der Kontrollmessung nicht ergeben, so sind die Teile auszu-
bauen und nach Punkt 2.7.2. zu kontrollieren. |

Bei einer Deformierung sind die Teile auszutauschen!



Bei der Messung der MeBpunkte A - D
und B - C ist der Stangenwinkel waage-
recht in die Zentrierung der Zwischen-
hebelwellen und Zentrierung der Lenk-
zwischenstange einzusetzen.

(Bild 46)

Bei der Messung der MeBpunkte A - P
und B - B 18t der Stangenzirkel in
die Zentrierung der Zwischenhebelwelle
und auf die Gewindeseite des Kugel-
kopfes der Spurstange am Winkelhebel
aufzusetzen.

(B1ld A7)

3. Nach erfolgter Messung ist der Stangenzirkel nochmals auf die MeBpunkte A — D
und B - C einzustellen. AnschlieSend wird die Lenkschubstange so eingestellt, dal
sie sich ohne Schwierigkeiten (Verschieben des Lenktrapezes) montieren 146t.

Yor dem Umbiegen der Sicherungsbleche an der Lenkschubstange wird nochmals die
Lenkradstellung lberprift und die MeBSpunkte A — D und B - C mit dem eingestelltem
Stangenzirkel kontrolliert. Bel elner Abweichung erfolgt die Korrektur durch das
¥achatellen der Lenkschubstange.

Achtung:
Beim Auswecheln der Lenkschubstange ist darauf zu achten, daB in Verbin-

dung mit dem Kugelumlauflenkgetriebe nur eine Lenkschubstange =it BRohr
g 24 mm verwendet werden darf.

2.9. VYorapur einstellen

Sollte kein optisches Binstellger#t zur Verfligung stehen, kann die Vorspur in nach-
folgender Weise iberpriuft und eingestellt werden.

Die Uberprifung bzw. das Einstellen der Vorapur erfolgt in unbelastetem Zustand.
Grundsitzlich muB vor diesen Arbeiten eine Uberprifung der Drehstabeinstellung nach
Punkt 6.4.1. erfolgen.

Sollten diese auflerhalb der zullssigen Toleranz liegen, muB eine neue Drehstab-Grund-
einstellung nach Punkt 6.3. bzw. 6.3.1. durchgefithrt werden.

Danach wird das Pahrzeug auf eine ebene Fliche gestellt und in die Geradeausstellung
gebracht.



Hierzu ist es ratsam, sich eine MeBlatte nach naohfolgender Skizze anzufertigen.
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Bild 48 - NeSlatte

Ausrichten des Pahrzeuges in die
Geradeausstellung.

(Bild 49)

Danach Spurstangen (am Spurstangen-
hebel) einbaven.

Mit einem entsprechendem SpurmaB, welohes auf die Hthe (Mitte Scheibenrad) eingestellt
wird, erfolgt nachfolgende Spurmessung.



SpurmaB vorn am Felgenhorn der Yorder—
rider ansetzen, wobei der BEinstell-
stift und die MeBachraube des Spur-
mafles anliegen mlssen.

In der Hohe der Mefstelle wird an bei-
den Reifen ein Xreideatrich ange-
bracht.

(B11d 50)

Das SpurmaB wird ohne zu verstellen
abgenommen und dae Fahrzeug so weit
nach vorn gerollt, bis die Kreide-
strichmarkierung hinten in gleicher
H¥he steht.

Danach erfolgt das Messen am Felgen-
horn hinten in der Hohe der Markierung.
Bntspricht die Messung nicht dem an-—
gegebenem Vorspur-Wert, s90 erfolgt
die Korrektur durch gleichmiBiges
Verkiirzen oder Verlingern beider
Spurstangen durch das Drehen am Spur-

stangenrohr.

(B1ld 51)
% Dabei ist zu beachten, da8 sich dle
>":“ Lenkradspeiche vom Lenkrad in waage-
.«

rechter Stellung befindet.
3 Nach dem Binstellen der Yorspur sind
'R die Spurstangen durch die Faltklemmen-
ig. schellen gegen Verdrehung zu sichern.
\
>
;

<aN%

Ua durch falsche Montage der Faltklem-
mennchellen eine Beschidigung der Rei-
fen zu verhindern (bei maximalem Lenk-
einschlag), mussen die Faltklemmen-

S aaAs s

g

schellen so montiert werden, daB die

) ‘ Befestigungselemente in Fahrtrichtung

-\ gesehen nach vorn senkrecht stehen.
2@ (Bild 52)
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Nach der Binstellung der Vorspur ist das Fahrzeug Probe zu fahren, wobei zu beachten
ist, dab bei Geradeausfahrt die Lenkradspeiche in waagerechter Stellung liegt.
Sollte das nicht der Pall pein, so ist die Korrektur an den Spurstangen vorzunehmen
und eine Wiederholung der Spurmessung erforderlich.

Bei einer Unterlassung der Korrektur an den Spurstangen tritt eine Verschiebung der
Lenkgeomentrie ein, welche zu einem erhéhtem Reifenverschleifi fihrt.



Wird die Vorspureinstellung mit einem optischen Einstellgerit vorgenommen, so sollte
annchlioﬁond der Lenkdifferenzwinkel gemessen werden, da dieser Aufschluf tiber die
oingostollte ‘Spurstangenliénge rechts und links gibt.
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Bild 53 - lLenkumg, vellstindig



3. Yorderachse mit Radaufh

Die R¥der sind vorn an vorlaufenden, sohr¥gliegenden Lingslenkern einzcln aufgehiingt
und werden durch Kegelrollenlager gelagert.
Die Tragrohre der Lingslenker sind zur Lingsachse des Fahrzeuges spiegelbildlich unter

einem Winkel von 70° angeordnet.

Die Lagerung der Tragrohre erfolgt in wartungsfreien Gummifederlagern.

Zwei einstellbare auf die zulissige Achsenbelastung abgestimmte Drehstabfedern sind in
Tragrohren angeordnet und bewirken mit den doppelwirkenden StoBddmpfern eine dem Verwen-

dungszweck des Fahrzeuges angepate Federung.
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Bild 54 — Vorderachse, vellstimdig
«ljp==o== Fahrtrichtung (Fahrzeug von unten gesehen)
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Bild 55 Verderradantried

Kronenmutter M 27x1.5
Nutmutter AN 60x1,5
Lagereinstellring
Zylinderstift 6 h9x36
Radbremse, vollst.
Achsschenkelbolzen oben
Drucklager

Nadellager RNA 6904
Gelenkwellenmanschette
Doppelgelenkwelle

1"
12
13
14
15
16
17
18
19
20

Kegelrollenlager 30208
Achaschenkelbolzen unten
Gummiring

Anlaufscheibe
Antriebsgelenkgehluse
Bremstrommel
Wellendichtring D 90x110x10
Radnabe

Druckring

Sicherungsblech



3.1. Vorderradantrieb amsbauen

1. Radmuttern 1¥%sen und Fahrzeug vorn auf stabile BYcke, die unter das Tragrohrlager-

unterteil gestellt werden hochbocken.

2. R¥der abnehmen, Spuratange am Spurstangenhebel nach Entfernen von Splint und Kro-
nenmutter, mit dem Abdricker fir Spurstange 04 09162 006 abdrlcken.

(Bild 56)
3;

Handbremssell am Waagebalken sowie
Bremsschlauch an der Rohrleitungs-
verbindung (Radbremse-Lingslenker)
abschrauben.

Hinweis:

Bevor die Achoschenkelbolzen ge-
zogen werden, ist zu empfehlen,
die Bremstrommel und die Radnabe
zu demontieren, da sich diese am
ausgebauten Radantrieb schwer
demontieren lasaen.

Gegenhalter filr Radnabe 0% 03164 008
montieren. Kronenmutter nach Ent-
fernen des Splintes abschrauben un
danach Radnabenabzieher, 04 09173 00
anschrauben.

Durch das Anziehen der Druckspinde.
und¢ durch einen kriftigen. kurzen
Hammerschlag wird die Bremstrommel
mit der Radnabe demontiert.

(B11d 57)

Nach dem BEntfernen der Sechskant-
schraube mit Sicherungsblech und
den Kegelachmierkopfes wird der
Auszieher fir Achsachenkelbolzen
04 09314 006 in das Gewinde des Kege
schmierkopfes eingeschraubt und de
Achsschenkelbolzen nach oben bzw.
nach unten herauagezogen.

(B11d 58)

6. Danach kann der Yorderradantrieb aus dem Getriebe und dem Lingslenker herausge-

zogen werden.



3.1.1. Demontage und Hontagedes Yorderradantriebes

Radbremse vom Antriebsgelenkgeh¥use abschrauben.

Gummiring, Gummikappe und Gelenkwellenmanschette nach Lisen des Schlauchbandes von der

Doppelgelenkwelle herunterziehen.

61

Doppelgelenkwelle mit der Demontage-—
vorrichtung zum Ausdriicken der Gelenk-
welle am Antriebsgelenkgehluse

04 09270 001 herausdrilcken.

(Bila 59)

Sollte keine Presse zur Verflgung
stehen, kann die Doppelgelankwelle
mit Hilfe des Abziehers fiir Gelenk-
welle 04 09321 021 demontiert werden.

(Bi11d 60)

Beim Auswechseln der Nadellager mit
iem De- und Montagewerkzeug 04 03186 005
fir Nadellager RNA 6904 sind vorher
die beiden Sicherungsringe aus dem
AntriebngelenkgehBuse zu entfernen.
Danach k¥nnen die Nadellager heraus-
geschlagen werden.

(B11d 61)
Vor der Nontage der neuen Nadellager

sind die Sicherungsringe in das Ge-
héuse wieder einzusetzen.



Die beiden LagerauBenringe der Kegel-
rollenlager 30208 werden aus dem An-
triebsgelenkgehliuse mit einem Messing—
dorn harausgeschlagen.

(B1la 62)

Die neuen Lagerringe der Kegelrocllen-
lager 30208 gind in das Antriebsge-
lenkgeh¥use mit einem geeigneten Bin-
preasdorn einzudriicken.

(Bila 63)

Nit der Abdrilckplatte fur Kegelrollen-
lager 04 09228 008, die zwischen Kegel-
rollenlagerinnenring und Doppelgelenk~
welle eingeschoben wird, erfolgt das

Abdriicken des Kegelrollenlagers 30208.

(B1lad 64)




Vor der Montage der neuen Kegelrollenlager sind diese im Ulbad auf oa. 90 °C zu er—
wirmen. Angewlrmtes Kegelrollenlager auf die Doppelgelonkwelle aufschieben, Kegel-
rollenlager einfetten und das Gelenk der Doppelgelenkwalle mit einer Pettpackung
versshen (Schmierfett SWA 532).

AnnschliefBend Doppelgelenkwelle in das
Antriebsgelenkgehliuse einsochieben und
vorderes Kegelrollenlager 30208 mit
Hilfe des Binprefidorns filir Kegelrol-
lenlager 04 09217 005 auf die Gelenk-
welle aufochlagen.

(B1la 65)

-~

Yorderes Kegelrollenlager mit Fott verseohen und Druockring fiir die Lagereinstellung
aufsohieben. Radbremse ansochrauben (Ansugsdrehmeoment beachtenm), Gelenkwellenman-
schette mit Gleitbuchsenh¥lften sowie Gummiring und Gummikappe montieren.

Hinwvein:
Yor dem Einbau des Vorderradantriebes ist unbedingt das Zapfenkreuz der Doppelgelenk-
welle mit Sohmierfett SWA 532 abzusohmieren.

3.1.2. Demontage deor Hadellager RNA 6904 ohme vorherigen Ausban der
Deoppelgelenkwelle

Die Demontage der Nadellager erfolgt
mit dem Auszieher 04 09336 003 fur
Nadellager RNA 6904.

Hierzu wird nach L8sen des Spannbandes
die Gelenkwellenmansohette vom An-
triebegelenkgehliuse nach hinten abge-
nommen. Das Ausziehprofilstick kann
somit von hinten in das GehHuse ein-
gefilhrt werden.

(Bila 66)




Mit dem Nadellagerauszieher kann an-
schliefiend das entsprechende Nadel-
lager aus dem AntriebsgelenkgehXuse
heraungezogen werden.

(B1lda 67)

Jie Montage der Nadellager erfolgt mit dem De— und Montagewerkzeug 04 09186 005 fir
iadellager (wie unter Punkt 3.1.1.).

jinweisn:

Jas Ausziohon der Nadellager mit dem Auszieher 04 09336 003 kann auch am Fahrzeug nach
iem Herauszishen der Achsschenkelbolzen ausgefilhrt werden, ohne den kompletten Vorder-
radantrieb auszubauenl|

3.2. Vorderradantrieb einbauen

Jer Binbau des Vorderradantriebes erfolgt in umgekehrter Reihenfolge des Ausbaues,
vobei jedooh folgendes beachtetet werden muf:

{. Yor dem Einbau des Vorderradantriebes ist das Profilstiick der Doppelgelenkwelle
mit Getriebe8l GL 60 einzustreichen.

2. Am L¥ngslenker unten ist der kurze Achsschenkelbolzen soweit zu montieren, damit
die Scheibe und der Gummiring gehalten werden.

3. Vorderradantrieb in das Getriebe und in den LHéngslenker einfihren.

%. Dae vorbereitete und mit Schmierfett versehene Drucklager oben zwisohen Lingslenke:
und Antriebsgelenkgeh¥use einfihren.

5. Montage des Achsschenkelbolszens oben und unten.
Hinwein:

Sollte ein Spiel zwisochen Antriebsge-
lonkgeh¥use und L¥ngalenker vorhande:
sain, so ist dieses durch Bellegen w«¢
Ausgleichsacheiben am Léngslenker un-
ten auszugleichen.

(Bi1l1da 68)

Die Ausgleichsscheiben stehen in den
Abmessungen 0,5/0,2 mm diock zur Yer—
fugung!

Nach dem Ausgleichen muf sioh das An-
triebsgelenkgehluse spielfrei, aber
leicht bewegen lassen.

3.2.1. Radnabe mit Bromstrommel
montiaren

Beide Bremsbacken duroch die Nachstel.
kappen an den Radbremsszylindern zu-
rilockatellen.

Vor der Montage der Radnabe ist auf
die Konusverbindung "Doppalgelenk-
welle — Radnabe" zu achten (siehe
Punkt 3.2.3.).

Konus der Doppelgelenkwelle und Radn
vom Fett sdubern.

Randabe mit Bremstrommel ohne Zylind
stifte, Lagereinstellring, Sicherung
blech und Nutmutter montieren.
Kronenmutter M 27x1 aufschrauben, an
ziehen und veraplinten.
(Anzsugsdrehmoment beachten!)

(B1l1d 69)
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3.2.2. Radlagerspiel einstellen
Zylinderstifte in die Radnabe einsetzen und auf Leichtglngigkelt Uberpriifen.

Lagereinstellring und Sicherungsblech aufsetzen und Nutmutter aufsohrauben.

Nutmutter fest anziehen und wieder
lockern. Durch kurze Hammerschlige
auf einen Leichtmetall- oder Messing-
dorn. der auf die Doppelgelenkwelle
aufgesetzt wird, erfolgt Lagerspiel-
herstellung.

(B11d 70)

Danach wird die Nutmutter wieder an-

gezogen, bis sich das Lagerspiel fast
aufhebt.

(B11d 71)

Durch Kippbewegungen der Bremstrommel
kann die Lagerspieleinstellung Ubsr—
prift werden.

Die Lagereinstellung ist richtig, wenn
goringfigige Kippbewegungen an der
Bremstrommel gerade noch splrbar sind!

(Bila 72)

Da das axiale Lagerspiel 10-&0(n,botragen soll und schwer meBbar ist, mul die Einstel-
lung sehr gewissenhaft erfolgen. Beim Durchdrehen der Bremstrommel darf jedoch kein
splirbarer Widerstand vorhanden sein.

Im Zweifelsfall ist die Radlagereinstellung zu wiederholen!



Durch das Umschlagen des Sicherungs-
bleches wird die Nutmutter gegen Ver-
ntellen gesichert.

(B114 73)

Achtung:

Nach den Montagearbeiten am Vorderrad
antrieb maocht sich ein Neueinstellen
und ein Entlilften der Bremsen nach
Punkt 8.2.4. und 8.5. erforderlich.

3.2.3. Konusverbindung "Doppelgelenkwelle — Badnabe”

Achtung:

Bei Instandsetzungsarbeiten an dem Vorderradantrieb ist nach der Demontage der Radnabe

in Bezug auf die Konusverbindung "Doppelgelenkwelle — Radnabe" auf folgende Punkte zu

achten:

1. Die Passungsrostbildung zwisohen Doppelgelenkwelle und Radnabe darf max. 5-6 mm
breit sein (vom grofen Konusdurchmesser gerechnet).

Bin Einschleifen der Radnabe fuhrt erfahrungsgemtf niocht zu dem gewlinschten Erfolg
und wird deshalb nicht empfohlen, da hierbei die Art und Weise des Einschleifvor-
ganges stark die Qualitit des Konussitzes beeinflussen kann.

2. Beld der Paarung von Welle und Nabe muB der Mindesttraganteil zwischen Welle und
Nabe 80 % betragen. Die nichttragenden Stellen diirfen sich dabei nur in der nach
den kleinen Durchmesser hin gelegenen Hilfte dean Kegelsltzes befinden (Brmittlung
des Traganteils mittels Tuschieren).

3. Nach einer Demontage der Doppelgelenkwslle sind die radseitigen Mitnehmer der Ge-
lenkwelle auf Ri8bildung durch Fluxen zu {berpriifen.

3.3. Aus— und Einban der kompletten Vorderachse

Sollte os sich als notwendig erweisen, die komplette Vorderachse auszubauen (z. B.

beim Auswechseln der Gummifederlager, Punkt 5), 8o 18t wie beim Ausbau des Vorderrad-
antriebes (nach Punkt 3.1.) der Ausbau vorzunehmen.

Lediglich das Hochbocken des Pahrzeuges erfolgt durch daes Unterstellen der BScke unter
dem Quertriger der Rahmengabel. Der Bremsschlauch wird an der Rohrverbindung Rahmen-
Lingnlenker abgeschraubt und die Demontage der Achsochenkelbolzen entf¥11t bzw. erfolgt
nach dem Ausbau dor kompletten Vorderachse, wenn der Ausbau des Yorderradantriebeas er-
forderlich mein sollte.




3.3.1. Ausban der Vorderachsae
Nachfolgende Arbeiten mUssen zusdtzlich zsum Punkt 3.1. ausgeflhrt werden.

Stoldimpfer am Lingslenker abschrauben.
Sechskantachraube der Spannscheibe am
Tragrohrlager innen herausschrauben
und Spannscheibe abnehmen.

(Bila 74)

Scheibe von der Ausziehvorrichtung
filr Lingslenker 04 09191 002 anschrau-
ben. Gegenmuttern an der Spannschrau-
ben des Tragrohrhebels oben und un-
ten l¥sen, Spannschrauben zurilck-
drehen und Tragrohrhebel von der Ver-—
zahnung des Tragrohrlagers dricken.

(Bilda 75)

Sechskantschrauben der Spannscheibe
am Gummifederlager auBen sowie vom
Tragrohrlagerunterteil herausschrau-
ben, danach Spannscheibe und Trag-
rohrlagerunterteil abnehmen.

(Bild 76)




Ausziehvorrichtung fir Lingslenker

0% 09191 002 anschrauben, Vorderachse,

komplette mittels der Ausziehvorrich-
tung aus der Tragrohrlagerung heraus-
ziehen. Dabei ist es unbedingt erfor-
derlich, dafl die Vorderachse auf und

ab bewegt wird

(B11da 77)

3.3.2. Rinbau der Vorderachse

Das Binbauen der Vorderachse erfolgt in umgekehrter Reihenfolge des Ausbaus.

Dabei ist jedoch folgendes zu beachten:

Um eine Korroscion des Tragrohrlagers in der Lagerung der Rahmengabel zu vermeiden,
ist vor dem Einbau das Tragohrlager mit Graphitpaste (Grasimeth) einzustreichen und
der Gummiring (Rundring) zum Abdichten aufzuschieben.

Die Lagerung des Tragrohrlagers in der Rahmengabel ist mit Koloid Graphitpacte ein-

zustreichon.

Desweiteren ist vor dem Einbau das
HuBere Gummifederlager auf das Trag-
rohr aufzuschieben, wobei vor der
Montage des Tragrohrlagerunterteils
auf die Markierung des Gummifeder-—
lagers (Strichmarkierung senkrecht)
zu achten ist.

(B11d 78)

Achtung:
Die Binstellung der Handbremse und das Entliiften der BEremse erfolgt nach Punkt 8.2.5.

und 8.5.
Die Drehstabfedergrundeinsteliung muB nach Punkt 6.3. durchgefithrt werden.



4. Hinterachse mit Radaufhingu und Federung

Die R¥der sind an nachlaufenden, schr&gliegenden Lenkern (entgegengesetszt zur Vorder-
achse) eingzeln aufgehingt. '

Die Radlagerung und die Federung erfolgt wie bei der Vorderachse.
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Bild 79 Hinterachskdrper mit Radlagerung, vollst.

4 Kronenmutter M 27x1,5 7 Hinterachskirper

2 Druckring 8 Hinterachsszapfen

3 Nytmutter AM 55x1,5 9 Kegelrollenlager 30207

4 Lagereinstellring 10 Bremstrommel

5 Zylinderstift 6h9x32 11 VWellendichtring D 85x105x10
6 Radbremse 12 Radnabe

13 Sicherungsblech



4.1. HinterachskSrper ausbauen

Wie beim Ausbau des Vorderradantriebes (Punkt 3.1.) ist das Pahrzeug hochzuboecken
und die Réder abzunchmen.

Die Demontage der Radnabe und der
Bremstrommel erfolgt ebenfalls wie
bei dem Yorderradantrieb. Nach dem
Abschrauben der Bremsrohrleitung am
Radbremszylinder werden die 6 Be-
festigungsschrauben der Radbremse
und des Hinterachskdrpers abgeschraubt,

(B11ld 80)

Danach k¥nnen Radbremse und Hinter—
achask¥rper vom Lingslenker abgenommen
werden.

4.1.1. Do~ und Homtage des Hinterachskdrpers

Achozapfen aus dem Hinterachsk¥rper
mit einer Presse herausdriicken.

(B1la 81)

L e d o it 2 50 14
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Hit der Abdrickplatte fiur Kegelrollen-
lager 04 09228 008 wird der Lagerinnen-
ring des Kegelrollenlagers 30207 ab-
gedrickt.

(B11a 82)

8214

Die Do- und Montage daor Lagsraufearimge orfolgt wie bei der De~ und Montage des
Vorderradantriebesz. Bbenso erfolgt die Montage der angewlrmten Kegelrollenlager
30207 mit dem BinpreBdorn fUr Kegelrollenlager 4 09220 000 (siehe Punkt 3.1.1.).

4.2. Hinterachsklrper oinbamnen

Der vormontierte Hinterachsok®rper wird mit der Radbremse und Dichtung durch 6 Stilck
Sechskantschrauben M 10x16 und Federring an den Lingslenker angeschraubt.
(Anzugosdrehmoment beachten!)

Bremsrohrleitung am Radbremszylinder anachliefSen und Bremsanlage entlliften (siehe
Punkt 8.5.).

Die Montage der Radnabe mit Bremstrommel und das Binstellen des Radlagerspiels er-
folgt nach Punkt 3.2.1. und 3.2.2.).

4.3. Aus— und Binbau der kompletten Hinmterachse

Der Aus- und Binbau der kompletten Hinterachse erfolgt wie unter Punkt 3.3.1. und
3.3.2. der Yorderachee. Dabei entfallen die Arbeiten, wie Abdrilcken der Spuratangen-—
kpfe, Lisen der Handbremsseile sowie das Binstellen der Handbremse.

Sollte die linke Hinterachse aus- und eingebaut werden, so ist beim Ausbau der Last-
abhlingige Druckbegrenzer am Rahmen zu lYsen und der Schutzbalg zurickzuschieben.

Naoch dem Binbau der Hinterachse iast auBler der Drehatabfedergrundeinstellung sine Neu-
einstellung des Lastabhdngigen Druckbegrenzers (LAD) am FPahrzeug nach Punkt 8.4.4.
erforderlich.



5. Aus- und Einbau des inneren Gummifederlagern aus dem Tragrohr mit

LEngalenkar
Soll an einem vordsren oder hinteren Lingslenker das Gummifederlager innen ausge-

wechsslt werden, so mufi in beiden FHllen der Ausbau der in Frage kommenden Achse er-—
folgen (siehe Punkt 3.3. und 4.3.).

Desweiteren ist nach dem Entfernen des H¥uBeren Sicherungsringes im Tragrohr die Dreh-
stabfeder aus dem Tragrohr herauszuschlagen.

5.9. Awspressen des innoren Gummifederlagerso

Unter der Vearwendung der vorgesc¢honen Spozialwerkzeuge kann an den vorderen sowie
hinteran Tragrohr mit Lingslenker dao Auspreaosen dea Gummifaderlagern erfolgen.
Wichtig ist hierbei, daf flr diese Arbeitan eine Dornpresse zur Verfigung steht, mit
der eine Kraft von mindestens 15 Np gedrUockt warden kann.

Lingolenker mittels der Auflage fur
Tragrohr mit L¥ngslenker 04 09230 002
auf die Platte dor Dornpresse auflagen.
Zwischenstlick ztm Aucdricken des Gummi~
federlagers O4 09231 003 mit einer Schnur
in das Tragrohr oinfithren.

(Bild 83)

Druckrohr zum Ausdriloken des Gummi-
federlagers O4% 0922% 004 in das Tragrohr
einfihren und Gumnifederlager mit
Tragrohrlazer auspressen.

(311ad 384)




Nit der Abdruckplatte fur Gummifeder-
lager 04 09235 007 und dem Auedrlioker

fir Tragrohrlager 04 06236 008 wird das
Gummifederlagsr vom Tragrohr gedrliokt.

(Bilda 85)

S5.2. Einpressen des inneren
Cummifedorlagers

¥ie beim Auspressen des Guumifeder—
lagern knnen much beim Binpresasen
die vorgesehenen Sperialwerkzeuge fir
das vorders sowie hintere Tragrohr
mit Lingalenker verwendet wexrden.

Innerss Guumifederlager auf das Trag-
rohr aufdrilcken.

(B114d 86)

Tragrohrlager mit dem aufgedrlokten
Cummifedorlager mit Hilfe der Buchnme
zum BindrUoken des Gummifaderlagers
04 09232 004 in das Tragrohr des LXngs-—
lenkers eindrlaken.

{(B11a 87)



6. Auz— und Binban dexr Drehstabfedern
Der Aus— und Binbau der Drehstabfedern ist nur am hochgebockten Fahrzeug mbglich.

Das zum Aushau vorgesehene Spezialwerkzeug kann fiir den Drehstabfederausbau der Yor-
der—- sowie Hinterachse verwendet werden.

6.1. Amsbaun der Drohstabfedern

Fahrzeug entsprechend der auvszubauen-
den Drehstabfeder hochbocken.

Nach dem Losen der Kontermuttern an
den Einstellschrauben der Tragrohr-
hebel die Schrauben vollkommen zurlick
drehen.

(Bila 88)

Sechskantschrauben der vorderen und
hinteren Spannscheibe herausdrehen
und Spannscheiben abnehmen.
Sicherungsring vorn herausnehmen.

(Bild 89)

N1t Hilfe der Ausziehvorrichtung fi:
L¥ngslenker und Drehstabfeder

04 09191 002 wird die Drehstabfeder
herauegezogen.

(Bild 90)

Achtung:
Das Unterteil der Ausziehvorrichtung

und die Scheibe innen am Tragrohrlag
darf dabei niocht montiert werdenl!




6.2. Einbau der Drehstabfedern

Vor dem Einbau ist unbedingt darauf zu achten, da8 auch die richtige Drehstabfeder in
die entaoprechende Achse zum Binbau kommt. Bedingt durch die unterschiedlichen Achs-
lasten bel den verschiedenen Fahrzeugausfithrungen, werden Drehstabfedern unterschied-
licher Stirke eingebaut. Damit die Stlrke der Drehstabfeder sofort erkennbar ist, sind
diese an der Stirnseite mit einer Kennzahl gekennzeichnet.

Die Kennzahlen aus der die Drehstabfederstirke und die Zuordnung zu der Fahrzeugaus-
fUhrung ersichtlich ist, ist aus der Tabelle Punkt 9.2. und 9.3. zu entnehmen.

Hinweis:
Die Drehstabfeder § 33 mam ist ohne Kenmzahl.

Desweiteren werden vom lerstellerwerk

die Drehstabfedern vorverdreht, wodurch
s ebenfalls auf den richtigen Binbau dexr

Drehstabfedern zu achten ist.

Die Kennzeichnung erfolgt mit einem

Buchstaben an der Stirnseite neben der

Kennzahl.

(Balda 91)

R = rechts vorverdreht
L = 1links vorverdreht

91

Der Einbau der Drehstabfedern (R oder
L) hat nach nebenstehender Skizze un-
ter Beachtung der Kennzahlen (Dreh-
stabfederstlrke) zu erfolgen.

(B1ld 92)

92

Vor dem Binbau sind die Drehstabfedern an der Verzahnung mit Graphitfett einzustreichen
und in das Tragrohr einzuftihren.

Anschliefend wird der Sicherungsring vorn und die Spannscheibe montiert:

Zu beachten ist, daB die Drehstabfedern so eingebaut werden, da8 die Kennzeichnung am
ufleren Tragrohrlager ersichtlich ist.



6.3. Drehstabfedex—Erundeinatellung

1. Die einzustellendes Achse anhoben und den Gummipuffer an der Pederwegbegroanzung
sntferman.

2. Aue der Tabelle Punkt 9.2, und 9.3.
entsprechendes Blockmall fur die
einzustellende Achse und Pahrzsug—
ausfilhrung auswihlen. Blockmal auf
den Steg der Federwagbegrenzung
auflegen und dam Trsgrohr mit Lingsa-
lenker auf das BlookmaB aufsetzoen.

(B112d 93)

Hinweis:

Die in der o. g. Tabelle enthaltenen
NaBe sind die Hohen dar BlockmaBa.
Die BloockmaBe kdnnen aus Stahl, Hart-
holz cder Kunetstoff =melbet ange-
fertigt werden.

3. Sollte beim Anheben der Aohse der Weg zum Einlegen des Blockmafes nicht ausreichend
pein, so ist der Tragrohrhebal auf der Verzahnung dee Tragrohrlagere umzusetzen.
Der Tragrohrhebsl mit den zurlckgedrehten Binstellschrauben sollte dann so umge-
setzt warden, dal bei der Vorderachms die obare und bei der Hinterachee dis untere
Einatoliaohiauba der Tragrohrhebel unmittslbar auf dem AbatlUtzbolzen am Rahmen zur

nlage kommt.

4. Die Binstellachrauben vom Tragrohrhabel bin zum Abstlitsbolzen herausdrshen, fenmt-
gichan und kontern.

Achtung:
Die §to§Iuns dee Tragrohrhebals darf{ besi diesem Arbeitegang picht verlindert warden.
AnschlieBend ist die hintere Spannsgheibe zu montieren.

5. Pahrzeug abbocken, Blookmaf ont-
farnen und Gummipuffer mit Hilfe
einar Schnur in den Steg dar Peder—
wegbegronzung einszichen.

(Bild 9%)

6. Naoh erfolgter Probefahrt iat eime Kontrollmassung am Lingslenker—Federwoghsgrenzung
nach Punkt 6.4. durchzufllthren.



6.3.1. Drohatabfeder—-Grundeinstellung bei allen Krankenkraftwagen —
Fertigung ab 1. 4. 1981 / Pahrgestell-NWr.: 148 099

Als Besonderheit und Abweichung zu dor Drehstabfeder-Grundeinstellung Punkt 6.3. mu
auf Grund des Einsatzes von schwhcheren Drehstabfedern (siehe Tabelle Punkt 9.2. und
9.3.) bei allen Krankenkraftwagen von der Binstellmethode mit Blockmal abgewichen
werden.

Pie Crunrndoinstellung ist wic folgt vorsunchmen:

Der LBngslenker ist auf die Federwog-
begrenzung (Gummipuffer entfernen)
aufzulegen.

(Bs1d 95)

Desweiteren inst die Drohatabfader
fiber den Tragrohrhebol zusltxlich
vorsuspannen!

Als Richtlinie flir die Vorspannung wurde ermittelt:

Vorderachse: 1/2 Umdrehung der oberen Spannschraube
Hinterachse: 1/2 Umdrehung der unteren Spannschraube

Alle weiteren Arbeiten sind wie unter 6.3. Punkt 5. und 6. durchzufiihren.
Hinpwein:

Die ab 1. &. 1981 gefertigten Krankenkraftwagen mit schwachen Drehstabfedorn oind an
der Inneneinrichtung des Krankentransportraumes erkennbar.

Zux Beilsopiel:

Das Kopfende des Tragegestells ist federnd gelagert und fUr den bisherigen Doppel-
klappeitz werden 2 Schwingsitze (Mve Modell 050) eingefihrt.

Besondere Aufmerksamkeit ist erforderlich fUr die KK-Aunfihrung “Schnelle medizinische
Hilfe" (KK/MH), da fur die Pahrzeuge die bicherige Inneneinrichtung beibehalten wird
und somit eine sofortige Brkennbarkeit nicht gegeben ist!

Die Fahrzeuge sind lediglich an der Bintragung = zul. Gesamtmasse 1960 kg

in der Pahrzeugzulassung erkennbar!

6.4. Eontrolimesnaung der Drehntabfederoinstellung

Nachfolgende Kontrollmessung hat nach einer Drohstableder-Grundeinstellung und nach
jeder Durcheicht des Pahrzeuges zu erfolgen. Da nach lingerem Fahrbetrieb in Ab-
hiingigkeit von den Einsatzbedingungen dos Pahrzeuges ein Setzen der Dreshstabfedern
erfolgt, ist auf die Einhaltung der festgelegten Kontrollmales ein besonderes Augen-
merk zu legen. Das Setzen der Drehstabfedern hat eine Yorinderung des Radsturzes und
der Yorapur zur Folge, wodurch cin abnormaler Reifenverschleif entsteht und das Fahr-
vorhalten des FPahrzeugos negativ beeinfluBt wird.

Achtung:
BEine Mesgung der Vorspur hat grunds#tzlich nur nach einer Kontrolle der Drehstabfeder—
einstellung zu erfolgen.



6.4.1. Uberpriifen der Drehstabfedereinatellung
1. Dao zu tiberprifende Fahrzeug ist auf eine ebene waagoroschte PlHche zu fahren.

2. Der Reifeninnendruok int nach Punkt 1.6. zu UberprUfen.

3. Die Kontrollmessung hat bel gelénter Handbremme bei leerem Pahrzeug und der serien-
ndBigen Innenauestattung zu erfolgen.

4. Die Kontrolle der Drehatabein-
stellung hat nach den ¥afen der
Tabelle Punkt 9.2. und 9.3. zu er-
folgen.

Kentrollmepsung vorn

Gemeasen wird vom Lingslenker zur
Federweghbegrenzung.

(Bild 96)

Kontrollmessung hinten
(B11a 97)

Sollte bei einer Uberpriifung oine Ubermchreitung der vorgeschrisbsnen Toleranz
von :7 mm vorliegen, no ist nach Punkt 6.3. bzw. 6.3.1. eine neus Drshstabfeder-

Grundeinstallung durchzuflthren.

6.4.2. Daformierung der Foederwerbegransung

Sollte bei dor Drehstabfeder—Orundeinwstellung bzw. bei der Kontrolle der Drahatab—
federsinstellung eine Deformierung der Federwegbegronzung festgestellt werden, so
nilgnsn durch Nachrichten der Fedorwegbegrencung die Mafle vorn 197 = 0,8 und
hinten 208 X 0,8 wieder horgestellt warden, siehe Bild 98.
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Bild 98 = Mafe Pederwagbagranzung

Wird daz Kontrollmals dea Paderwaghagrensungs—Auschnittes aowelt Lbharschritten, d=B

eln Nachrichtan nicht mehr mBglich ist, mo mull jawaileo die defekte Fedarwagbegrensung
ernsuert werdan,

Hinowais:

Dis Uberprifung der angagabanen Wabe des Fedesrwegbegranzunga-Aunachnittes kann mit
sinem grofen MaOnchieber durghgefilhrt warden.
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7. StobBdimpfer
Der Stofdimpfer hat die Aufgabe. din durch Unebenheiten der Fahrbahn von den Federn

hervorgerufenen Schwingungen abzufangen. baw. pie zu dimplfen und somit die Fahreigen-—
gehaften und Pahreicherhelt des Pahrzeuges zu erhtihen.

Die Wirkungswelse des Teleskopotofidimplers lst doppelt wirkend. wodurch eine aptimale
Dimpfung erzielt wird.

Degwolteren int ale gaschwindigkeltsabhlngig. d. h. je gr¥fer und schneller die
Schwingungen dea Fahrzeuges auftreten. um 80 gtirker 1st die Dimpfung den StofdHdmpfers.

1 Hiulse
2 Gummipuffer
1 4 Gewlndering
™ 2 4 Filzring
[ 3 5 SteBdimpferdichtring
f 6 Fuhrungstell
i-\k__\‘\“{f 7 Sechutzrohr
[ 5 K 8 Aulfenzylinder. vollstlndig
L B 'ﬁ"—-—--_._.___ﬁ § Innenzylinder
] 4
E E 1] K 10 Kolbenztange mit Kolben
4 H
i i ? 11 Anechlaggummi
b -t 8 12 Bodenventil
j E 5 -’_::. 13 Zentrierteller
] , ¢ g
14 H——10
1 -1
1 k1
- —
HEA §
el
Al
[
’ Hy
¢ ]
5 | a— )
{ 1 ——13
- 2
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Bild 99 - Telenkopatofidimpfer - Lingseohnitt



Beim Pahrzeug B 1000 werden Jje nach der Fahrzeugausfiihrung Stofdimpfer mit unterechied-
lichen Dimpfkr¥ften der Ausfithrung A und B verwendet.

BEs ist deshalb wichtig. daP fir das Jeweilige Fahrzeug auch Telenkopstofldimpfar mit

der richtigen Dimpfkraft eingebaut werden (Tabelle Punkt 9.2. und 9.3.).

7.1. XKennseichnung dor StoBd¥mpfer

Pie Kennzeichnung erfolgt am unteren
Teil des Kantelrohres.

(B1la 100)

Zum Beispiel:
A 3-200-220/50 TGL 8114

A = Ausfihrung

3 = Baugrife

200 = Nennhub in mm

220 = Dimpfkraft (kp) in Zugrichtung
50 = Démpfkraft (kp) in Druckrichtung
TCL = standardisiertes Erzeugnia

Die Ausfiéhrung A bzw. B besagt., die obere Befemtigungoart des Stoldidmpfers.

A = mit Augenaufhingung
B = mit Stiftaufhingung

Dor Einbau des Stolddmpfers

7.2. Aus— und Einbau des Stof-—
d¥mspfern

Schrauben der Stolddmpferbefestigung
oben am Halter fir StoldHdmpfer und
unten am Lingslenker abschrauben.

(Bild 101)

Danach StoBddmpfer herausnehmen.

Bei den geschloasenen Aufbauten hinton
ist die obere Stofldimpferbefestigung
von dem Wageninneren am Radkasten ab-
zuschrauben (Stiftaufhlngung).

erfolgt in umgekehrter Reifenfolge des Ausbaues.



7.3. Uberprifung der Dimpfkrifte
Eine Uberpriifung der Dimpfkrifte von Hand gibt keinen genauen AufschluB iiber die

Funktionstiichtigkeit des StoBdidmpfers.
Ees kann lediglich festgestellt werden, ob eine Dimpfkraft iiber den gesamten Hub vor-

handen 1st. Bine exakte Messung iiber die GrtBe der DiEmpfkraft kann nur mit einem
Stofdimpferpriifgerdt durchgefithrt werden.

7.4. StofdAmpferreparatur

Die Reparatur der TeleskopstoBdimpfer sollte grundsitzlich nur von autorisierten
Werkstitten (im Inland in den zustdndigen Regenerierungsbetrieben) durchgefilhrt
werden, die mit den erforderlichen Spezialwerkzeugen und Sondereinrichtungen ausge-

riistet sind.



8. Bremsen

Die hydraulische Binkreis- bzw. Zweikreisinnenbackenbremse ist fiir die Vorderrider
mit einer Duplex—Gleiibackenbremae und fiir die Hinterrdder mit einer Simplex-Gleit—
backenbremse konstruliert.

Die Kraftiibertragung vom Bremspedal erfolgt iiber das hydraulische Bremssystem auf
alle 4 Ridder. Durch einen lastabhingigen Druckbegrenzer (LAD) wird ein blockierfreie
Bremsen der Hinterachse bei leer bzw. teilbelasteten Fahrzeug erreicht.

Die Handbremse wirkt mechanisch iiber einen Seilzug auf die Vorderrider.
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Bild 102 Einkreis-Bremshydraulik

1 Bremsfliissigkeitsbehilter 3 Lastabhingiger Druckbegrenzer (LAD)
2 Binkreis-Hauptbremszylinder 4 Verteiler
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Bild 103 Zweikreis-Bremshydraulik

1 Bremsfliissigkeitsbehklter 3 Lastabhingiger Druckbegrenzer (LAD)
2 Zweikreis-Hauptbremssylinder 4 Verteiler

8.1. Hauptbremssylinder

8.1.1. und Eimnban des Einkreis-Hauptbremssylinders

Ausheau:

1. Vom AnschluBnippel des Hauptbremssylinders Sohlauch des Vorratsbehdlters ab-
siehen. Dabei die Bremsfliissigkeit in einen entsprechenden Behilter ablassen.

2. Kabelverbindungen vem Bremslichtachalter (Drucktaster) abziehen.

3. Bremsrohrleitungen am Verteiler-Ringstutsen bsw. Ringstutzen abschrauben.

4. Schutsbalg vom Hauptbremszylinder absziehen.

5. Befestigungsschrauben des Hauptbremssylinders abschrauben und denselben nach
hinten aus der Halterung abnehmen.

Aus—




Einban:
Dor Binbau des Hauptbremmzylinder erfolgt in umgekshrter Roihenfolge des Ausbaues

unter Beachtung der Anzugsmomante ffir Befestigungsachrauben und Bremsrohr—
loitungen.

Weiter mufl nachfolgendes beachtet warden:

1. Nach Lteen der Sechokantmutter am

(abelkopf 18t die Druokatange mo
. einzustellen, daf zwisohen Druck-

stange und Kolben ein Spiel von
1 mm vorhanden inot.
Ansohlieflend wird die Druckstange
durch die Seschskantmutter wiedex
gakontert.

(B1l1d 104)

2. Nmsoh der Binstellung des Spileles ist duroh Bet#tigung dee Fuflbramnhebels zu kon-
trollieren, ob der Kolbsn in seins Ausgangastellung zurllckgleitet.

3., Die Bremsanlage ist nach der vollstléndigen Montage des Hauptbremamzylinders su ent-
luften (siehe Punkt 8.5.).

8.1.1.1. Do~ mnd Wontaxe des Einkreishauptbremsszylinders

Orundsitslioh sollten dies Reparaturen am Hauptbremszylinder nur von autorisierten Ver—
trageworkatitten durchgeflihrt werden, wobsi die Reparaturarbeiten auf das Aueweohasin
der Dichtelemente begranzt werden.

Zum Auswoochseln dtUrfen nur Original-Dichtelomonte vearwandet werden!

Maoht sich eine Aufarbeitung deec Hauptbremszylinders erforderlich (z. B. Hohmern usw. ),

s0 int disser von unseren Vertragawerket¥tten im Inland einem Regenerierungsbetrieb
suruflhren.
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Bild 105 Binkreishauptbremszylinder — Schnitt

1 Sprengring 7
2 Scheibe 8
3 Ringmanschatte 9
4 Kolban 10
S GehHupe 11
6 Nanschette 12

18 9 10

105

Druckfeder
VentilkSrper, vellst.
Dichtring
VerschluBechraube
Anschlufnippel
Diohtring

Demontage:

1. Hauptbremszylindsr Huferlioh sXubern
und in eine Montagevorriohtung auf-
nehmen.

(Bi11d 106)



Die Yorriohtung zur Aufnabme des
Zylinders kann nach nebenstehender
Abbildung selbst angefertigt werden.

{Bila 107)

lobtuggz
Yiinder nicht in derm EBohraub—
nstook einspannen, da hierdurach

oino Deformierung der Zylinder—
bohreng arfolgt.

107

2. Nit Hilfe oines Sobraubandrehers
Sprengring an der Anechlagsoheibe
herausheban, Anschlagecheibe heraus—
nehmen und Kolben mit einer Siche-
rungszanga aullon, aus dem Geh¥use
herausziehen.

(Bi1d 108)

3. Kit einem stumpfon Rundatsb & 8 mm,
170 om lang, wird von der Yexrschlufi~
schrauba aus das Bodanventil mit
Fedor und Prim¥rmansohettie nazoh vorn
herausgedrilokt.

(Bila 109)

4. Absohrauben denm AnsohluBnippels und die Ausgleiohbohrung im Goh¥use auf Durohgang
Uberprlifen.

Solite die Ausgloiohbohrung zugesotzt sein, no ist dieme mit einsm Draht 0,8 mm
durchzustofen.

5. SHubern der Einzelteile und den GehMuses mit Spiritus.
Vasohbenzin und Diemeld]l diirfeon nicht verwandet werdenl

6. Siohtung der Binzelteile und Ausweohseln der baschléidigten Dichtolementa.



110

Hontage:
1. Zylinderbohrung und Dichtelements

2.

mit Rizinus$l einstreiohsn.

In senkreohter Zylinderhaltung
Bodenventil, Pader und Primlr—
manechette in die Zylinderbohrung
einfUuhren.

{(Bald 110)
Sitz der Prim#rmanachette auf der

Druckfeder bzw. Foderteller kon-
trolliarenl

. Zylinder in die Montagevorrichtung

aufnohmen und Koiben mit Sekundiy-
mansohette in den 2ylinder ein-
drunk’n .

(B1l1a 111)

Aohtung:
EoISen. Sekundirmanschatte und
Zylinderbohrung gut mit Rizinussl

einotrsichen und beim Nontieren
darauf achten, daB die SokundXr-
wanschette nioht umgentlilpt wird.

Annchlagschraubs und Sprengring
montieren.

Aufachrauben des Aneohlufinippels,
wobel auf einen guten Sitz dar
Dichtung zu achten ist.

(Anzxugsdrehmoment benchtent)



8.1.1.2. Sehematisehe Darstellumng der Arbeitsstufen des Einkreis-Haupt-
bremssylinders

Bild 112
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Arbeitsstufen des Einkreis-Hauptbremssylinders

= A Ruhestellung

-~ B Beim Bremsvorgang wird die Bremsflissigkeit durch den Hauptbremszy-
linder in das Leitungssystem gedriickt. Die Ausgleichbohrung wird
hierbei durch die Sekunddrmanschette verschlossen.

— C Nach dem Bremsvorgang flieBt die Bremsfliissigkeit aus dem Leitungs-
system sum Hauptbremszylinder szurilck. Die Ausgleichbohrung wird hier-
bei wieder freigegeben.

8.1.2. Aus und Eimbau des Iweikreis—Hauptbremasylinders

Die dazu erforderlichen Arbeiten sind im wesentlichen die Gleichen, wie beim Einkreis-
Hauptbremsszylinder (Punkt 8.1.1.). Es ist lediglich eine AnschluBleitung mehr absu-—
schrauben und ein weiterer Schlauch vom Ansohlufnippel abzuziehen.

8.1.2.1.De— und Hontage des IZweikreis—Haupibremssylinders

Die Binleitung unter Punkt 8.1.1.1. gur Reparatur des Einkreis—Hauptbremszylinders
ist ebenfalls zutreffend fiir die Reparatur des Zweikreis-Hauptbremssylinders.
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Bild 113 Zweikreishauptbremsszylinder —~ Sohnitt

1 GehMduse 9 YerschluBschraube

2 _B-Kolben # 25 - 10 Fuhrungskappe

3 A-Kolben # 25 11 Dichtscheibe

4 Druckfeder, B-Kreis 12 Dichtring

S5 Druckfeder, A-Kreis 13 AnschluBnippel

6 AuBenlippenring 14 Ausgleichventil, vollst.
7 Vordruckventil, vollst. 15 Kugel

8 Dichtring

Bemontage:

1. Hauptbremssylinder HXuBerlich slubern und in gleiche Montagevorricht aufnehmen
wie den Binkreis-Hauptbremszylinder (Punkt 8.1.1.1., Bild 106 und 107).

Aehtung:

-3ylinder nicht in den Schraubstock einspannen, da hierdurch eine Deformierung der
Zylinderbohrung erfolgt. '



2. Nach dem Aufbisgen der Haltenasen,
Filhrungskappe mit Diohtsoheibe von
der Uffnung der Zylinderbohrung
abnehmen.

(Bild 115)

3. Yeramchlufsohrauben der Bramnkraiss
A und B harausschrauban und Vor-
druckventile einschlieBlioch der
Peder harausnehmen.

Beim Bremskrais B ist darauf =u
aochten, daf das Vordruokventil
nicht herausfkllt.

(Bi11a 115)

4. AnschluBnippel des Bromskreisen A
herausnchmen und Auegleichventil
ainschltefllich Feder aus dem
Stutzen nehmsn.

(Bald 416)

5. Kolben den Bromskreisas A und die
Anschlagkugel aus dar Zylinder-
bohrung entfarnen.

{(B11a 117)

Achtung:
Boim Lusen den Anschlufnippels wird
der A~Kolben herausgeschoban und

die Ansohlagkugel fX1lt durch die
Bohrung in den Zylinderinnenraum.




6. Anschlufinippel des Bremskreiszes B
heraueschrauben und Ausgleichventil
einachliefilich Fader aus dem
Stutzen nohmen.

7. Kolben des Bromokraises B mit Fe-
dor mowie Anschlagkugel mit Hilfe
einen stumpfen Rundntabes # 8 mm,
200 mm lang nach vorn aus der Zy-
linderbohrung herauedrlicken.

(B11da 118)

8. ZylindorgehXuse aus dar Vorriohtung nehmen. SHubern der Binzelteile und des
Gehﬁuae;n) mit Spiritus. (Vaschbhensin wnd Diomelll dfirfon nioht verwandet
warden

9. Sichtung der Binzelteile und Auowechseln der beschidigten Dichtelemsnte.

NHontage:

1. Neu aufgezogena Dichtelemente auf riohtigen Sitz Uberprifen. Zylinderbohrung und
Dichtelemente mit Bisinusll einstrsichen.

2. Nach der Aufnahms dea Zylinderge—
h¥unes in die Nontagevorriochtung
48t dar Kolbsn des Bremskreises B
mit Druckfeder in den Zylindsr
einzufithren.

(B11a 119)

lohtugﬁz
eim Hontieren int darauf =u achten,

daB die Kanschotte nicht umgestiilpt
wird.

3. B-Kolben mit Hilfe des Rundstabes
bis zum Anschlag durchdrilcken.
Binsetzen doxr Anschlagkugel, dar
Yentilfeder und den komplettan
Yontilkérpere in den Stutzen.
Binschraubon des Annchlullnippels
unter Verwsndung eines neuen mit
Riginuedl banetzton Gummidicht-
ringes.

(B11d 120)




&. Zurlleklasmen des B-Kolbens an den Kugelanschlag und die Gingigkeit des Kolbens durch
2 bis 3-maligen Bet&tigen prifen. Das Zurlicklassen des Kolbens mul langsam arfolgen,
damit die Anschlagkugel nicht in den Kolben oder den Ventilkirper einmchligt.

5. Druckfeder und den Kolben des Bremmkreipes A zusammenstecken und in den Zylinder
sinfilhren (eiehe Punkt 2, Bild 119 ~ Montage des B-Kolbens).

6. Die weitere Montage erfolgt analog des B-Kolbsns nach Punkt 3 und 4,

7. Yordruokventil deor Bremskreise
A und B in den jeweiligen Stutzen
einsetzen und VersohluSschrauben
unter Verwendung nauer mit Risinusn-
81 benetzter Gummidichtung ein-
sohrauben.

(B11a 121)

8. Versiegeln der Zylindarbohrung hinter dem A-Kolben mit Silikonfett NP 41.
Der Raum hinter dem A-K¢lben ist eo zu fiillen, daf ein geschlosmener Silikonfett-
ring entsteht, der das Bindringen von Wasser und Yerunrsinigungon ernchwert.

9. Montieren der Fillhrungskapps mit
Dichtnoheibe. Die FlUhrungnkappe
ist hierbei anzudrlUcken und die
viar Haltenasen in die umlaufende
Nut dor Planschseite umesubiegen.
Dis EKappe muB klappsrfrei und ge-
rade an dor Geh#useotirnmeite an-
liogen.

(Bila 122)




B.1.2.2. Schematismche Darmtallung der Arbeitsntufen des Iwelkreis—Hampt-—

bremesxylinders
: S
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Bild 123 Arbeitzntufen daa Zwelkraila-Hauptbremszylinders
A und € Ruhentellung
jil Beino Eromevorgang wird die Breaonflliseigkeit durak den Havptbremezylindar
Uber die Vordruckventils in dan Leitungasyeten gedrilokt.
B Gleiohzeltiz werden beim Bremsvorgang beide Aunglelohventila geachlopaen,

wodursh aine Bremnflliaeigkeitozufuhr vom Aungleichbehiilter nicht makr or—
folgen kann.

E Naoch dem Bramevorgang fliaBi die Bremaflliseigkait aus dem Leitungasyetem
zun Havptbremszylinder zurllck und dia Yordruckventile gahen in dfe Avngangn-
atellung C und die Auasgleichventile in die Ausgangasetellung A zuriok.



8.2. Yorderradbromme

8..2.1. Bremabasken dor Vorderradbremme amnshauen

1. Radouttern 18sen, Pahrzeug auf stabile Bioke hochbooken und RHder abnehmen.

2.

Die beiden Senkaschravbhan an der
Bremstrommel heraussohrauben und
mit Hilfe von 2 kriftigen Schrau-
bendrehern die Bramstrommal bei
geltster Handbremna abdricken.
Sollte die Bremstrommel auf der
Radnabe sinen sshr fastan Sitsz
haben, so0 ist dies Bremstrommsl
mit dexr Abziehvorriochtung fur
grometroumol 04 09341 000 abzudriik-
en.

(Bild 12%)

Fadertaller, Foder und Socheibe
an beiden Bremebacken abnehmen.

Mit Hilfe einen kridftigen Sohrau-
bendreharn 1ot der Haken der obe~
ren RUckzugfeder aunm der Bohrung
der Bremasbacken zu drioken.

(B21d 125)

Bremsbacken aus dem Sitz des
oberen Radbremazylinders heben
und durch Ankippen dee unteran
Bromobaokene die RUckzugfeder
unten und das Handbremsneil aus—
hlingan.

Danach erfolgt dae Abnehmen der
Bremnbaoken.

(B11d 126)



8.2.2. Uberpriifen der Yorderradbremateils vor der Nontage
Yor dem Binbau sind die zu montierenden und damit im Zupammenhang stehenden Teila auf
ihre FunkticonatUchtigkeit zu Ubarprufaen.

1.

2’
3.

4.

Die Radbremszylinder, die Yerbindungsleitung dexr Radbromszylinder und die Ansohlul-
_leitung -eind auf Dichtheit zu fiberprifen.

Die Kolban der Radbremszylinder esind auf Ledlchtgingigkait zu Ubarprifen.

Die Druckbolzen mismen sioh leicht in die Nachstellkappen dex Radbronezylinder esin-
sohrauben lassen, wobel die Punktion der Federklammern tlberprlft wird.

Die Seilziige der Handbremse abaschmieren und auf Leichtgdngigkeit Uberprifen.

¥enn arforderlich, Broemseeilziige ausbauen und im Sohraubstook unter Hin- und Her—
bewsgung das Seiles mit Gatriebefett SGA 600 (GP S0) abochmieran bis das Sohmier-
mittel aus den Kontrollbohrungen der Seilhtillenenden horaustritt,

Hinweis:

Uz boim Nachfetten der Handbremsmeile im Pahrbetrieb ein Verfetten der BremabalXge
zu vermolden, ist das Naohfetten beli offener vorderer Radbremse vorzunehmen.
Dio Handbromeseile eind naoch 20 000 Fahr-im oder einem Jahr nachzufetten.

Yor der Montage der Bremsbacken sind dieme auf gleiches Hromohelagmaterial
(Ferodo oder Don) zu Uberprifen.

Die zur Montage kommenden Bremsbacken mliasen fUr den Durohmessexr der Bremstrommel
genschliffen pein.

8.2.2.1. Bramstrommel mit Radnabe

1.

2.

Die Oberflichenbeschaffenheit der Bremstrommelfllohe ist auf Lunker, Schottermarken,
Drehriefen, RiObildung und porlise Stellen zu Uberprifen.

Die BremsfiHiche der Bremetrommel muf metallisch rein und fettfrei sein.
Bel der Varwendung von nauen Bromatrommeln iet der Obarfl¥chanochutz auf der Brems-
fl¥doche zu entfernen.

Solite es orforderlich sein, den Wellendichtring der Radnabs auszuweohseln, mo ist
die Radnabe wie unter Punkt 3.1. zu demontieran.,

Der neoue Wallondichtring wird so in die Randabe eingeprafit, dad die offene Seite
(Diobtlippe) nach der Nabe seigt)

4. Boi der Prifung der Bremstrommel
auf Rundlauf, darf die zullsnige
Rundlaufabweichung zwimchan Zen-—
trierung und Bromsfl¥che der
Bremstrommsl 0,05 mm betragen.

(B11a 127)

2. Rundlaufkontrolle der Bremstrommel
mit montierter Radrnabe. Die zulX¥am-
siga Rundlaufabweichung der Brema-
fldche betrigt 0,18 mm.

(Bild 128)



6. Sollten die Bramstrommeln ausgedreht wardesn, s¢ let dae grdBta zulliapigs Auudruhmnﬂ
im Reparaturfall 231 + 0,3 mn (0-HaB der Brematrommsln betrHgt 230 + 0,3 mm].
Bin waiteresm Ausdrehen der Bromatrommeln ist unzullesig.
Ebenfalls dirfen fUr die links und rachte Radbremase nur Bramstrommeln mif glelohem
Durchmespor varwandet werden,

8.2.2.2. Radbremasylinder der Vorderradbramme

Der Radbramezylinderausbau erfolgt, indem die Verbindungeleitung zwiechen den Radbrems-
zylindern und die Annchlufleitung am oberan Radbremezylinder geldst wird.

Nanoh dem Heraussmchrauben der Beafentigungoechrauben kann der sntaprechende Radbremszy-—
linder herausgencmmen warden.

Zum Auswecheeln der Ringmanschetts (Aufenlippenring) ist die Nachetellkappe mit Druck-
atift vom Radbremmzylinder abzusishen und der Kolben mit einer Sicherungazangs —
aullan, herauszusciahen.

Dap SHubarn der Einzelteile erfolgt mit Spiritus. (Fasohbenzin wnd Diapelll dfr—
fan niocht veoerwendet wardanl)

Beech#digte Ringmansohetten vom Kolben abnehman und neue Ringmannschatte aufsishen.
{Hur Originalmanechotien verwenden!)

Zylinderbohrung und Dichtelemente mit RizinuabBl elinstreichen und Kolben mit Ringman-—
gohette in den Zylinder einmatzen, wobel das Umntillyan der Diohtlippe wvon der Ring-
mansohottd verhindert werden mub.

N¥achetellkappe mit Druokotift aufsetzen, wobei auf dis Lslchtglingigkeit das Druck-
gtiftes 1in der Nachntellkemppe zu achten int.

Dar Binbau der Radbremssylindear erfolgit in umgekehrter Reihenfolge des Auebaues untar
Boaaghtung der riehtigen Binbausaitn.

Die Radbremszylinder oind durch die echrige Auflagafliche der Bremsbacken filr dia
linke und rechte Radbremee unterschiedlich.

Xulerlich eind dier Radbremezylinder mit Farbe gakennzelohnet.

gxan = Hadbremwsylinder fiir dia reohte Radbremss
blamn = Eadbroemaxzylinder Iffr die linke Eadbremme

Druekbolzen
Nachatellkappe
Fedarklammar
Ringmanschatie
Kolben

GehHuae
Bntltiftunganohraube

=1 ©h v oL fa e
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Bild 129 Radbremszylinder vorn reochts mit Eatliiftung — Sohnitt



8.2.3.

Brempbacken der Yorderradbremse sinbauwen

1. Grundeftzlich diirfen flir die Instandsetzung der Vorderradbremse nur Bremsbacken
mit aufgeklebten Bremsbelag Perodo AN 14 eoder Don 262 verwendet werden.
Die VYerwendung von Brempbacken mit Bremmbelag Cosid 19/55 far die

Vorderradbremse ist unzulldasig!

2. Bei den Bromsbacken fir den Handbremshebel int der Bxenterbolzen mit dem entspre-
chenden Handbremehebel an den Bremebacken anzuschrauben und mit einem Halbrundkerb-
nagel (Loch § 3 ma hohren) zu sichern. (Ansugodrehmoment beachten!)

S ———
.

3.

Einetellen dee Handbramshebels:

Handbremehebel muB vom Belagtriger
weg verschobsn werdent

Hinwels:

Bel eingetretenem Vernchleif des
Bremsbelages srfolgt dia Verstellung
in Richtung dee Belagtirigare, da-
mit ein Anliegen des Handbromshe-
bels am AntriebsgelenkgohXume bei
ang:zosoner Handbremse vermieden
wird.

(bild 130)

Die Einntellimutter des Bromsseil-
zugee und die Druckbolzen der Rad-
bremszylinder zurilokstellen.

Danach am unteren Bremabaoken den
Bremsaeilzug und die obaxre Rick-—
zugfoeder von dar unteren Seite dex
Bremsbacken in don Bremsbacken ain~
h¥ingen.

(B1ld 131)

Nach dem Binlegen des Druckateges
fur die Handbremse int der obere
Bremsbacken mit der Rilckzugfeder
zu montieren.

Hit Hilfe einen dinnen Dornes wird
die untere Ruokzugfeder in die
Bohrung des Bremebackens gedrilokt.
Danach worden die Pedertsller mit
der Druckfeder an beiden Bremshak—
ken montiert.

(B11a 132)



Aohtung:

Bei allan Reparaturarbeiten an der
Vorderradbremse mufl darauf geachtet
werden, daff der Abstand dex Bremsrohr-
Yerbindungsleitung zur Radnabes einan
entoprochenden Abstand hat, damit ein
Durchechleifen der Bremsrohrleitung
durch dia Radnabe vermiocden wird.

(B1la 133)

8.2.4. Einstellen dor Badbramss vorn

Un eine exakte Einntellung der Vorderradbremse durchfUhren zu kivnnen, muB die Ein-
stellung grundedtzlich mit der Lehrirommel fur Bromseinetellung 04 09227 007 durchge-
fUbrt worden (Handbremee vollkommen gelidst).

Nach dem Aufsetzen der Lehrtreommel

auf die Radnabs wird diese mit 2 Senk-
gchrauben fest angenchraubt.

Durch das Drehen der Nachstellkapps
mit Hilfe einem Schraubendrehsrs,
Bremsbaoken bin 2ur Anlage an dis
Bromstrommel bringen.

{(B1ld 134)

Im Anschlufl ist die Nachstellkapps oa. 5 bdis & Rasten zuriickzustallen, bis sich die
Bremstrommel vollatldndig frel ohne Sohleifen der Bremsbacken durchdrehen 1HG8t

) (Brometrommel numr in Pahrtriohtong durchdrshen).
Diese Binstellung ist bei allan vier Radbremazylindern vorzunehmen, wobei zu beachten
ist, daB die vier Nachstellkappen um die glaiche Anzahl Ramten zurliakgestellt wardan!

8.2.5. Binntellan der Handbremse

Grundaftzlich iet ein Bin- baw. Nachstellen dor Handbremss nur nach einer vorangegan-
genen Einstellung der Radbremse nach Punkt 8.2.4. zul¥assigl

Nach Abnahme der Lehrtrommel int die Einstellung der Handbremse nach folgenden Punkten
vorzunehmen:

1. Bei geléster Handbremse zind die Binstellmuttern der Radbremsnaile am Wasgebalkan
und des kurzen Bremsseilea am Umlenkhebel ca. ainer Nutterllnge auszunchrauben.



2. HandbremebatXtigungahebel in den
3. Zahn einrasten und Binnstellout-
ter am kurzen Bremsmeil sowait
naghatollen. bie Weagoedbalkenholzen
9 = 2 mn vor der Mitte dem Lager—
bolzens fiir den Umlenkhebel ateht,

(B11d 13%)

3. Binstellmuttern dor bsiden Radbrema—
seile am Waagebalken gleichmiBig
naohatellen, bis Bremsseile leiocht
gespannt sind (Bremsbaoken liegen
leioht an der Trommel an) und der
Waagabalken annkhernd rochtwinklig
zum Rahmen liegt.

(B11da 136)

4, HandbremnbetXtigungehabal in L8se—
stellung (Zahn 0) bringen und Bin-
stellmuttern der beiden Radbrems-
seile am Waagsbalken glelohoMBig
drehen, bis der Druckesteg in bei-
den Radbrammon ein Spiel ven
0,1 bis 0,3 mm aufweist.

Boi einer Prilfung durch Hand mug
auf jeden Fall ein filhlbares Spiel
aa Druckateg vorhanden seinl

(B114 137)

5. Bremstrommel und RHder montieren.

6. Uberprufung dar Béomuwirkung

~ Beim Binrasten der Handbremee in
den 4. Zahn mlUnsen beide R¥der
vollkommsn frai laufen.



— Baim EBinrasten der Handbremss in den 3. Zahn sollen sich beide R¥der in Fahrt-
richtung mit ainer Hand bei mittleren Kraftaufwand drehen lasaen.

- Beim Binrasten der Handbremse in den S. Zahn noll geringfligigen Drehen beider R¥der
in Pahrtrichtung mit zwel Hinden bei grofem Kraftaufwand gerade noch miiglich sein.

7. Ist die Bremewirkung garinger ale die im Punkt & angegebenen Richtwerte, mo darf

keine Korrektur an den Binstellmuttern vorgenommen werden, weil eine etlirkera Bin-
stellung zur Reduszierung des Druckstogopieles filihren wiirde.
GriBerea Abwelchungen von der vorgegebenen Bremswirkung deuten auf Hingel in dar
Radbremame bzw. Einotellung hin. Bine Kontrolle und neue Einstellung der Radbremse
mit der Lahrtrommel nach Punkt 8.2.4. mowle eine neue Handbremsesinatellung macht
sich unbedingt erfordarlich.

8.3. Hinterradbremse

Die De- und Montage dar Radbremse hinten, einmchliefSilich der Radbremszylinder und
Bremsbaoken sowlie Uberpriufen der Hinterradbremsteile ist analog der Vorderradbremsae
durchzufthran.

t‘Fur die Inatandsetzung der Hinterradbremme werden Bramabacken mit aufgeklebten Brems-—
belag Cosid 19/55 verwendet.
Die Radbrammzylinder sind gegenlber den einseitig wirkenden Radbremszylindern der
Yorderradbremse doppalaseitig wirkend.

L 5 6 4

Druockbolzen
Schutzkappe
Kolben
Hanechette
Druckfeder
Geh¥uee

I
4
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Das Binstellen der Hinterradbremse er—
folgt durch die beiden exzentrisohen
Nachstellbolzen am Halteblech.

Nach dom Aufsetzen und Befestigen dar
Lehrtrommel fUr Bremseinstellung

04 09227 007 auf die Radnabe sind durch
das Drehen der Nachastellbolzen nach
unten die Brsmsbacken zur Bremstrommel
einzustellen.

Das Spicl zwinchen Bremsbelag und
Bremetrommel 0,10 ... 0,15 om it mit
einar Pluhlerlehre zu pritfen.

(Bila 139)

Beim Durchdrshen der Bremetrommel in

Fahrtriochtung iet darauf zu achten,

dafl aich die Bremstrommel frei, chne

gogleifen der Bremsbaoken durochdrehen
Hit.




dohtung:
Das Ein- bzw. Nachstellen dar Hintarradbremee durch das Drehen der Hechonterllbolzen

nach oben int nioht xullonmig, da dadurch der BEremsbelag nioht mit der ganzen Fllohe
sum Tragen kommt.

8.4, LastabhSngiger Druokbegranzer {LAD)

8.4.1. ¥irkungowaine dar Anntenereiorichtung

Die dem Druskbegrenzer vorgeschaltete ansteusrainrichtung bewirkt eine von der Acha-
last abhingiges YVorepannung und damit eins Bromsdruckverinderung an der Hinterachsa,

womit oin Uberbremnan der Hinterachse im untersn bis mittleren Balaetungehareich
verhindert wird.

140

Bild 140 Druskbegranzor und Annteuereinriohtung

1 Druckbegrenzer, wvollst. & Scheiba

2 Druckatange 7 DMeohtung
3 Pederteller 8 Kappe

4 Druckfeder 9 Schutzbalg
5 Drunkfeder

8.4.2. Nirkungswelme deom Druekbegranzers

Dar Druckbsgrenzer wird vom Harsteliar mit einom eingestellten Schaltdruok von

1,2 0,15 Mpa (12 % 1,5 kp/om’} angeliafert. Dieser Schaltdruck entepricht den erfor—
derlichan Leitungadruck an der Hinteraohme fir das unbaladenc fahrfertige Frhrzeuz mit
Fahrer. Unter dieesen Bedingungen iet der Druckbegrenzer sme im Fahrzeug eingsbaut, dap
die Druckstange dor Anpteuereinrichtung das Druckstilok am Druokbegrenzer chne Spiel
berlhrt.

Bis zum oingestellten Schaltdruck den Druckbogrenzers findet gleicher Bruckaufbaw an
Yorder— und Hinterachea ntatt.
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Bild 141
VeraschluBschraube
Gehluse
Kolben mit Dichtelementen
Gummiring
Kugel
T’
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Federteller
Druckfeder
Gehdusekappe
Drucksttick

8.4.2.1. 0ffenstellung

Uber einen Ringspalt zwischen der
Gehdusebohrung und dem Plastekegel

am Kolben besteht eine Verbindung
durch die VerschluSschrauben hindurch
zu den Hinterradbremsen.

Dadurch ist zunéchat ein gleicher
Druckaufbau an der Vorder— und Hinter—
achse gegeben.

(B11a 142)

8.4.2.2. SchlieSstellung

Uberwindet die sich aus Leitungsdruck
und Kolbenfl&che bildende Steuerkraft,
die Kraft der vorgespannten Druckfeder,
80 gelangt der Kolben in SchlieBstel-
lung und dichtet den Ringspalt zwi-
schen Plastkegel und Geh¥usebohrungs-
kante ab.

Der im Moment des Abschliefens im
Verbraucherkreis der Hinterradbremsen
herrschende Druck, ist der Sohaltdruck.
Ein weiterer Druckanstieg wirkt sich
nur noch an den Vorderradbremsen aus.

(Bilda 143)



8:4.2.3. Ubergangsstollung

Nach erfolgter Bremeung und Druokab—
i fall in der Zuleitung setzt bei Unter—
ochreitung des Schaltdrucken ein
erstes Uberatrimen Uber die Axial- und
Radialbohrung ein, so dad danach in-
! 2 folge Uberwiegeno der Federkraft der
1; Ubergang des Kolbone in die Offenstel-
l % lung méglich wird.
Damit kann die Bremsflliesigkeit unge-
1 123 hindert zurllckflieBen und die Ausgangs-
stellung des Bremesystome ist wieder
hergestellt.

(B11a 145)

!

h
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8.4.3. Einbau der Anmtanereinrich—
tung

Die Anstouereinrichtung wird in Binzel—
tellen geliefart und mufi am Fahrzeoug

so montiert werden, das das NaB 80 +
0,5 mm zwischen Fedartsller und Lager—-
bolzen vorhanden ist.

Bs wird danit die erforderliche Yor—
apannkraft der Druckfeder eingehaltsn.

(Bild 145)

VYor dem Einbau des Ansteuerteilos ist
der Lagerbolzen mit Graphitpante
(Grasimeth) einzuctreiohen.

Zum Messen dee einzustellenden Mafen
wird der Schutgbalg zurtickgenchoben
und das Einotellen erfolgt durch An-
zlehen der Sechskantmutter X 8.

Im Anochluf ist die Binetellmutter
durch eine zweite Mutter zu kontern.

(B1ld 146)

Sollte sich ain Auswachseln der HgW-
Buchsen fUr den Lagerbolzan des An-
oteuerteiles srforderlich machen, so
sind diese mit der Vorrichtung zur
De- und Nontage der HgW-Buchss fliy
LAD 04 09303 003 auszuweohaeln.

(Bild 137)




8.4.4., Finban den Drumokbegrenzars
Fir alle B 1000 Ausfihrungen wird der Lastabh&ngige Druokbegrenzer (LAD) mit einem
eingestellten Schaltdruck von 1,2 % 0,15 WPa (12 £ 1.5 kp/cm®) eingebaut.
Die Binstellung ist durch Parbkennzeichnung auf Geh¥use und Gehlusekappe markiert.
Bine Verstellung der Gehlusekappa darf nicht erfolgen!
Filr die Ausfthrung des B 1000 Kleinbueses wird ein Druockbegrenzer mit einer weicheraon
Regelfeder singabaut. Die Kennzeichnung erfolgt auf dor GehHusekappe

mit LD 75 flir alle Pahrzeugausfihrungen auBler KB

und LD 80 fur Kleinbus (KB)
Auf Grund der stark abwaichenden Leermassen und Hinteraoheslasten der verechiedenen
Pahrzeugauefilhrungen, sind die aus der Binstelltabelle fUr Druckbegrenger-Binbau er—
nichtlichen Schaltdrilcke erforderlich. Dieme SchaltdrUoke warden durch sinen spiel-
freien Binbau desc Druckbegrenzers unter der Verwendung eines Binetellkldtzohenn fir
die jowailige Pahrreugausfithrung 1t. nachfolgender Tabelle eingestallt!

030 , o030

Die zur Anwendung kommenden Binetell-
kl¥tzochen sind aus Hartholz ‘oder
Kunststoff aselbst anzufertigan.

(B11d 148)

™ f n
e H ;-’
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Binntelltabelle filr Druckbegrenzar-Binbeu

Pahrzeug-Grundaunfihrung BinstellmaS fur spielfreien  Abamchaltdruck Fahrzeug leer und

Druckbegrenzer Einbau auf dem Boden stehend
Kurzzesichen Nafl "a" (mm) MPa (U) {kp/om?®)
KA, KK, HP, PR 49 1,2 as 0,15 (42 + 1,5)
KB 50 1,8 2 0,15 (18 £ 1,5)
KK 60 2,4 20,15 (24 ¥ 4.5)
FR/LK (Kofferaufbauten) 49 3,0 £ 0,15 (30 ¥ 1,5)

Die fur die unterschiedlichen FahrzougausfUhrungen bekannten Drshastabfedereinstellungen
(Punkt 6.4.4.) bleiben unverindert und eind vor dem Bimbau des LAD zu {lberprifen und
wenn erforderlich neu einzustellen (Drehstabfedergrundeinstellung).

Haoh folgenden Arbeitsgingen ist der Druokbegranzar einzubauen:

4. Bntfernen des untaran Gummipuffers
gn ger Federwegbegrenzung hinten
inks.

2. Binlegan des enteprechenden Bin-
stellkldtzchens zwinchen Anschlag
des L¥ngelenkern und der Federwsgbe-—
grenzung.

{Bild 149)
Hinwelis:
Sollite sich das BinstellklStzchen
nicht einlegen lassen, ®so ist das
Fahrzeug hinten links zu belanten.




3. Linkes Hinterrad sowelt ontlasten.
bla oich der Lingslenker auf dem
Binstellkl¥tzchen abattitzt (wenn
erforderlich., Pahrzeug unter dem
Tragrohrlager anhebeng.

4. Druckbegrenzer in den Liéngaachlitzen
des Halteblooks am Fahrzeugrahmen
80 verschieben. bis die Druckstange
der bereits montierten Ansteuer—
einrichtung spielfrel im Druckstlck
des Druckbegrenzers sitzt.
Die Druckfeder im Druckbegrenzer
darf hierbei nicht weiter zusammen-
gedrlickt werden.
Der Druckbegrenzer ist in der er-
reichten apielfrelen Einbauanlage
am Halteblock festzuschrauben.
Danach werden die Bremarohrlei-
tungen angeschlossen und der Schutz-
balg Uber die Gehdusekappe gezogen.

(Bixd 150)

5. Linkes Hinterrad belasten, Einetellkl¥tzchen entfernen und den unteren Gummipuffer
wiedsr einziehon.

6. Bremsanlage nach Punkt 8.5. entlUften.

7. Soll der Abschaltdruck des Druck-
begrenzers und der Leitungedruck
Uberprift werden. mo 1st ein Mano-
meter am Anschluf des Bramelicht-
achalters vom Hauptbremszylindar
anzuschliefien, womit der Leitungs-
druok gemesaen wird.

(Bila 151)

Bin zweltes Nanometer iat an die
Bremsschlauchleitung des linken Hin-
terrrades anzuschliefen, womit der Ab-
schaltdruok des Druokbegrenzers ge=-
messen wird, der bei der Botidtigung
des FuBbremshebels auftritt.

(B1la 152)

Wiohtig ist hierbei, daB die Manometer
gut entluftet werden!




8.4.5. Einstellen des LAD umnd der Ansteuereinrichtumg mit Kontakigeber

Um eine exakte spielfreie Einstellung zwischen Ansteuereinrichtung und Druckbegrenszer
durchfiihren gu kinnen, kann die Einstellung mittels Kontaktgeber durchgefithrt werden.
Es macht sich hierbei die Isolierung der Druckstange von der Ansteuereinrichtung am
Ende sum Druckstiiok durch einen Isolierschlauch erforderlich.

Der Kontaktgeber und die dasu erforderliiche Einstellscheibe ktnnen von den Werkstitten
mit wenig Aufwand selbst angefertigt werden (Bild 153).

Als Priiflampe kann hierzu der aioh-im_Handal befindende Priif-Fix verwendet werden.

Arbeitsfolge fir die Binstellung:

1. Die Arbeitsglnge, die vor und nach der Einstellung mit Kontaktgeber durchgefithrt
werden miissen, sind die gleichen, wie bei der Einstellung ohne Kontaktgeber.
(siehe Punkt 8.4.4.)

2. Voreinstellung der Ansteuereinrichtung am Fahrzeug auf das MaB 78 ¥ 0,5 mm swischen
. Federteller und Lagerbolzen.

1'3. Druckstange gegen Schluf zum Druckstiick mit Isolierschlauch B 10 x 11,4 isolieren.

4. Das Leitungsende mit Magnetkern an die Kappe der Ansteuereinrichtung heften und das
Leitungsende mit Kontaktklemme an die Bremsrohrleitung, die zum LAD fiihrt, anlegen.

5. Einlegen der Einstellscheibe swischen die Einstellkappe des LAD und den Federteller
der Ansteuereinrichtung.

6. Druckbegrenzer in den Lingsschlitszen des Haltebockes am Fahrzeugrahmen so verschie-
ben, daf kein Spiel szwischen Druckbegrenzer, Binstellscheibe und Federteller der

e Ansteuereinriohtuna-vorhandénﬁiat,.Don‘Bruckbesrensor ist in dieser Einbaulage am
Halteblock festzuschrauben und die Einstellacheibe zu entfernen.

7. Mit einem Steckschliissel die Sechskantmutter der Druckstange l8sen, bis die Kon—
trollampe des Kontaktgebers aufleuchtet. Damit ist die Druoketange der Ansteuer—
~einrichtung zum Druckstiick des Druckbegrenzers spielfrei eingestellt.

8. Sechskantmutter der Druckstange durch die zweite Sechskantmutter kontern.

9. Gummischutzbalg von der Ansteuereinrichtung ilber dieABinuttllkappo des Druckbegrensers

. ziehen.



14 +o

—+ 1+ scharfe Kanten
gebrochen
153
Bild 153 BEBinstellen der Ansteuereinrichtung mit Kontaktgeber
1 Einstellscheibe 4 Binstellkappe vom LAD
2 Kontaktprifgerit "Priuf-Fix" 5 Einstellscheibe (eingelegt)

3 Magnetplatte 6 Federteller von Ansteuereinrichtung



8.4.6. StSrungen am LAD

StSrung Fehlerursache Abhilfe

Vorzeitiges und starkes Druckbegrenzer ist defekt, Druckbegrenzer auawechseln
Blockieren an der Hinter- Schaltdruck stimmt nicht (Binbau nach Punkt 8.4.4.),
achse bel unbeladenem Fahr- mehr. Schaltdruck Uberpriifen. Im
zgeug. ' Fahrzeug durch Zwischenschal-

ten von 2 gut entliifteten
Manometern vor und hinter dem
Druckbegrenzer oder ausgebaut
auf Bremshydraulikpriifstand.

In diesem Fall kann die Ge-
h¥usekappe mittels Maulschltiis—
sel SW 19 verdreht und der
Schaltdruck einreguliert werden.

Vorseitiges und starkes Druckbegrenzer sitzt Druckbegrenzer gem#f Punkt
Blockieren an der Hinter- nicht mehr fest. 8.4.4, wieder befestigen.
achse bei geringer bis Drehstabeinstellung EinstellmaBe gemdB Tabelle
mittlerer Beladung des stimmt nicht mehr und Punkt 6.3. neu einstellen.
Fahrzeuges. ist zu kontrollieren.

Zu grofes Bolzenspiel -Buchsen und Bolsen sind aus-

durch die ausgeschlagenen szuwechseln. (Abziehvorrich-
Hartgewebebuchsen in der tung verwenden!) _
Lagerkappe am Lingslenker. Druckfedern auswechseln und

Ansteuer~Druckfeder ge- Ansteuereinrichtung neu ein-
brochen oder ermiidet. bauen gemdB Punkt 8.4.3.
bzw. 8.4.5.
Keine oder nur geringe Druckbegrenzer defekt. Druckbegrenzer auswechseln.
Bremswirkung an beiden
Hinterrldern.
Drehstabfederbruch hinten, Materialermiidung infolge Neuen Drehstab einbauen und
links. , Alterung oder Uberbean- nach Punkt 6.3. neu einstellen.
spruchung. Im AnschluB wird der LAD wie

unten Punkt 8.4.4. eingestellt.

Bei Drehstabfederbruch hinten
links iat eine Weiterfahrt un-
zullissig, da hierdurch eine
dauvernde max. Belastung am
LAD auftritt.

Durch die max. Belastung des
LAD tritt eine Uberbremsung

der Hinterachse ein, die zur
Zerstirung des LAD baw. Un-

fall fithren kann.

Es ist nicht geatattet, eigenmichtig den Druckbegrenzer zu demontieren und Teile aus-
guwechseln. Instandsetzungen werden, wenn erforderlich, nur im Herstellerwerk bzw. in
Regenerierungawerkstiitten durchgefiihrt.

Der Austausch verbrauchter bzw. besch¥digter Ansteuerteile 1at jeder Vertragaswerkstatt
gestattet, wenn die Teile durch Original-Ersatzteile ersetzt werden.

Die genannten Stirungen sind nur auf den LAD bezogen und setzen voraus, dal das iibrige
Bremasystem in Ordnung ist.

8.5. Emntliiften der Bremsanlage
8.5.1. lntllfton.dor Einkreisbremsanl

e mit dem Hamptbremszylinder

Der Entliuftungsvorgang dieser Art beruht darauf, daB der Hauptbremszylinder als Pumpe
dient, mit desen Hilfe die Bremsfliissigkeit durch das Leitungsnetz gedrilokt wird.

Vor Beginn des Entliiftungsvorganges ist der Ausgleichbeh¥élter mit Bremsflilssigkeit zu
fillen. Wihrend des Entliftens ist zu beachten, daf der Beh¥lter nicht leergepumpt wird,
da sonst erneut Luft in das Leitungsayatem gelangt.

Zu verwenden -ist "Globo"-Bremafllisaigkeit, die mischbar ist, mit allen Bremsflilssig-
keiten nach SAE 70 R 3.



1.

9.

Der Entliftungavorgang beginnt an dem Rad, das die lingste Zuleitung vom Haupt~
bremezylinder hat.

Reihanfolge dor'Bhtlgggggg:

I. roohte Hinterradbremsze III. rechte Vorderradbremse
II. linke Hinterradbremse Iv. linke Vorderradbremse

2. Schutzkappe von dar Bntitlftungs—
schraube des Radbremezylinders
hinten rechts abziechen und Ent-
luftungsnohlauch sowie einen
Bntluftungs— bzw. Ringechlilssel
aufachieben.

Dan freie Bnde des Bntluftungs—
sohlauches wird in ein Gefldf mit
BromsflUasigkeit eingetaucht,
welchen beim EntlUftungsvorgang
Uber die Hvhe der Bntliftunga-
sohrauba gehalten werden mufl.

{(B1la 154)

Die Bntliftungsoohraube des Radbremszylinders durch 1/2 Unmdrehung nach linke Sffnen.
Dan Bremspedal kriftig durchtraten und langsam zurlioklasoon. Disper Yorgang ist
aooft zu wiederholen, bis die Bremnflliesigkait blasenfrei in das GlasgoefidB strimt.
In durohgedriiokten Zustand deo Bremspodale ist die BEntlftungssohraube zu sohlies-
een und erst danach wird das Bremspedal zurlckgelasznon.

Entluftungssohlauch abnehman und Schutzkappe aufsetzen.

Der Bntliftungnvorgang wiederholt eich in der beochriebenen Reihenfolge bei den
ilbrigen RHdern.

Nach dem Bntlliften der Bremsanlage wird die Bremswirkung lborprift.

Stellt man dabei feot, dal sioh das Bromspedal nachfedernd bewegen 1¥0t, 30 mub der
Bntluftungavorgang wiederholt werden.

Prilfen des Spieles zwischsn Druckstange und Kolben des Hauptbremszylindars (1 mm),
wenn erforderlich, einstellen nach Punkt 8.1.1.

8.5.2. Entluften der Bueikreinbre-nnnlage =it dem Hnngtbrcnnszlindcr

Die BEntluftung der Zwslkreisbremsanlage mit dom Hauptbremezylinder ist analog der
Binkreisbremmanlage durchgufihren. Begonnen wird auch bei der Zwelkraisbrempanlage
mit dem Rad, weloches die l¥ngote Zuleitung zum Hauptbremnsylinder hat.

Bolhenfolge der Entliiftung:

I. Bremskroie B rechte Hinterradbremse IXX. Bramokrein A reohte Yorderradbramee
II. Bremskreis B 1linke Hinterradbremse IvV. Bremskrais A 1linke Yorderradbremsa



Ist der Hauptbremmszylinder zusHtzlich mit Bntluftungeschrauben versshen, so ist
diecer anschliefend zu entliiften. (Bild 155 (1) Bntluftungsschraube)

i,

Bremskreis B

B1ld 155 Zweikreisbremsanlage

8.5.3. Entlfiften der Bremmanlage mit Entléiftungarerit

Liegt der Hauptbremssylinder hdher als die Bntluftungoschrauben der Radbremezylinder,
80 ist es vorteilhaft, ein Bantliftungsgerit zu benutzen.

8.5.3.1. Entliiften der Rinkraisbresmsamlage

1. Der Anschlulaschlauch vom Entlif-
tungogerit wird an der Bntliiftungn-
schraube der Radbremse hinten reohts
angesohlonsen.

{(Bild 156)




- 2. Dacksl des Nachfilllbehlilters abschrauben. Absperrhahn der Zuleitung vom EntlUftungs—
ger¥t &ffnen und die BremafllUnsigkeit mit einem Druck von 250 kPa (U) (2,5 kp/em?)
in das Leitungesyetem driloken.

3. Beim Flillen der Bremsanlage ist das Bromspedal mshrmals langesm zu betltigen, damit
dor Sskundirxraum des Hauptbremezylinders gefUllt wird.

4. Nachdem sich whhrond das Fiillpro-

zesses der Ausgleichbehilter bis

auf 4/5 geftillt hat, wird die Aus~
gleiohbohrung im Hauptbremnzylindex
geopearrt.

Das Bremspedal wird zu diesem Zweck
etwa 30 mm niedargedrickt und in
dieser Stellung durch ein Holzklvtz-
ohen arretiert.

(B1ld 157)

5. Entliiftet wird in der Reihenfolge:
Radbremse hinten links
Radbremse vorn rechte
Radbremee vorn links

8.5.3.2. Entltiften der Zweilkreimbremsamlage

Die Bntluftung der Zwelkreisbremsanlage erfolgt analog der Einkreisbremsanlage, wobei
Jedoch nachfolgendes beachtet werden mul:

Dar PUll- und Bntluftungsvorgang int fir jeden Bremskreis einzeln durchzufithren.
Begonnen wird mit dem Bromskrels B, der an der Hauptbremazylinderstirnseite (Breme-
lichtschaltereseite) angeschlossen int. (Bild 155)

Das Bremapedal wird zu diesem Zweok 150 mm niedergedriickt und in dieser Stellung arre-
tiert. Das EntlUftungagerdit wird an den Radbremszylinder des rechten Hinterrades ange-
schlossen. Bntliliftet wird anschliefend die linke hintere Radbremse und der Hauptbremezy—
lindex (Entluftungsschraube (1) am Verteiler dem Bremekreipes B).

Nachdem der Bromakreis B entlitftet iet, wird der Bremskraim A entliiftet, jedoch mit dem
Unterschiad, daB hierbel das Bremspedal nur 50 mm niedargedrickt und in dieser Stellung
arretiert wird, damit das Aungleichventil im Hauptbremazylinder den RilekfluB der
Bramoflilasigkeit nach dem Yorratabeh¥lter sparrt.

Dae Bntluftungngerit wird an der Radbremse des reohten Vorderradoas angoeschloseen und
anschlieBend erfolgt die Bntliftung an der Radbremse des linken Vorderrades. (

8.6. Wartung der Breomsanlagxe

Um eine sichere Funktion der Bremsanlage zu gewldthrleisten, sind auler den Wartungsar—
beiten laut der Durchprifungsintervall der B 1000 Durchsichtenkarte folgende Arbeiten
durchzufihren:

1. Da die Bromaflilzsigkeit hygroskopieohe Bigenschaften besitzt, die durch die
Alterung noch beglUnetigt werden, iat die BremsflUesigkeit nach ca. 4 1/2 Jahren
zu erieuern. Glelchzeitig soll vor dem Fillen der Bremoanlage mit neuer Bremsflls-
sigkeit die Bremsanlage mit Spiritus gereinigt werden.

2. Bei BremsllberprUfungen sind dius Bremsschléuche und Bremerohrleitungen auf Scheuer-
stellen, Ri0bildung und Korrosion zu {berprilfen. Beschiidigte Teile miseen sofort
ausgeweoheelt werden, BremaschlBuche und durch Hullere Binflicse stark beanspruchte
Bremarohrleitung (Radnlihe) werden jedoch spHtestons nach 5 Jahren und am Rahmen go-
oschlitzt liegende Bremsrohrleitungon spHitestens nach 10 Jahren ausgewachselt!



9. Kursseiochen, Einstell— und KontrollmaStabellen

9.1. Kursseichen der B 1000 Ausfiihrungen

Kurzzeichen Fahrrzeugausfiihrung

KA Kastenwagen

KA/VA, KA/NDI Kastenwagen Sonderausfiihrung

KA/ND1/2 Kastenwagen Sonderausfiihrung

KA/N Kastenwagen Wirmeisolierfahrzeug

KA/¥W EDI Kastenwagen Wirmeisolierspezialfahrzeug
KN Kastenmehrzweckwagen

KN/1 Kaatemnehrzweckwagen Sonderausfiihrung
KN/2 Kastenmehrzweckwagen Sonderausfithrung
KN/3 Kastenmehrzweckwagen Sonderausfiihrung
KN/VA Kastenmehrzweckwagen Sonderausfithrung
KN/NDI Kastenmehrzweckwagen Sonderausfiihrung
’ll/ll Kastenmehrzweckwagen Sonderausfiihrung
KN/B Kastenmehrzweckwagen Bestattungswagen
KN/PH Kastenmehrzweckwagen Postspezialfahrzeug
KN/KLY Kastenmehrzweckwagen Kleinltschfahrzeug
XB Kleinbus

KB/VA, KB/NDI Kleinbus Sonderausfiihrung

KB/R/VA " Kleinbus Sonderausfilhrung

KK bis 1I/1981 Krankenkraftwagen

KX ab II/1984 Krankenkraftwagen

KK/NH Schnelle Medizinische Hilfe
KK/NH 1 Schnelle Medizinische Hilfe Sonderausfilhrung
KK/YA Krankenkraftwagen Sonderausfilhrung
KK/NEDI Krankenkraftwagen Sonderausfiihrung
KK/VP Verkehrsunfallbereitschaftswagen
' ) 4 ¥4 &4 Krankenkraftwagen, Sonderausfilhrung
| 4 Pritschenwagen
HP/NDI Pritschenwagen Sonderausfiihrung
FR/I1K Fahrerhaus—-Rahmenausfithrung mit Isothermkofferaufbau
FR/IK/NBI Fahrerhaus-Rahmenausfiihrung mit Sonderaufbau
FR/LK .Pahrerhaus-Rahmenausfiihrung mit Leichtkofferaufbau
FR/MK Fahrerhaus-Rahmenausfithrung mit Mehrzweckkofferaufbau
FR/GTV Fahrerhaus—-Rahmenausfiihrung mit Sonderaufbau

PR/LPK/1 Fahrerhaus-Rahmenausfilhrung mit Sonderaufbau



9.2. Prtf- und Einstellwerte-Federung Vorderachse (ml)

Fahrzeug -  [Drehstabf. [Drehstabf.| Teleskop- BlockmafiReifeninnen] Kontrolimaf3
ausflbrung | ¢mm  |Kennzahl |Stofiddmpfer [*Olmm |druck kPa fzul Abw. *Jmm
KA 33 ohne A3-200-220/50| 16 300 56
KA/VA, KA/MAI| 33 ohne " 16 300 58
KA/MAI/2 33 ohne g 16 300 60

| KA/W 33 ohne " 16 300 59
KA/W/MAI 33 ohne " 16 300 61
KM 33 ohne A3-200-220/50| 16 300 56
KM/1 33 chne " 16 300 57
KM/2 33 _ohne " 16 300 59
KM/3 33 ohne " 16 300 59
KM/VA 33 ohne " 16 300 59
KM/MdI 33 ohne " 16 300 61
KM/NE 33 ohne " 16 300 60
KM/B 33 ohne " 16 300 57
KM/PM 33 ohne " 16 300 60
KM/KLF 33 ohne " 16 300 . 66
KB 33 ohne A3-200-220/50| 16 300 62

| KB/VA,KB/MAI 33 ohne " 16 300 64
KB/M/VA 33 ohne " 16 300 56
KK bis I/81 33 ohne A3-200-220/50| 16 275 62
KK ab I1/81 31,5 3 A3-200-150/30} ohne 240 62
KK/MH 31,5 3 " ohne 240 62
KK/MH/1 33 ohne " 16 250 71
KK/VA 31,5 3 n ohne 240 62
KK/MaI 31,5 3 " ohne . .240 62
KK/VP | .33 |- ohne . |A3-200-220/50| 16 300, |. 65
KK/VK 33 ohne " 16 300 70
KK/KT 33 ohne " 16 300 69
HP 33 ohne A3-200-220/50| 16 300 56
HP/MAI 33 ohne " 16 300 56
FR/IK 33 ohne A3-200-220/50| 16 300 65
FR/IK/MAI 33 ohne " 16 300 67
FR/LK 33 ohne " 16 300 59
FR/MK - ) 33 | ohmne | " | 46 | 300 63
FR/GTW | 33 ohne " 16 300 69
FR/LPK/1 33 ohne " 16 300 64




9.3. Prlif-und Rinstellwerte-Federung Hinterachse (mL)
Fahrzeug- | Drehstab. |Drehstabf. | Teleskop-  [BlockmaffReifeninnent Kontrolmaf
ausfiihrung | #mm  [Kennzahl |Stofiddmpfer [¢01mm |druck kPalzul Abw. 3 mmi
KA 33 ohne B3-200-200/50 32 250 49
KA/VA ,KA/MAI 33 ohne " 32 250 49
KA/MA1/2 33 ohne " 32 250 50
KA/W 33 chne " 32 250 56
| KA/W/Md1 33 chne " 32 250 56

KM 33 ohne B3-200-200/50 32 250 49
KM/1 33 ohne " 32 250 50
KM/2 33 ohne " 32 250 51
KM/3 33 ohne " 32 250 50
KN/VA 33 ohne " 32 250 51

QH/ Ml 33 ohne " 32 250 52

| KM/NE 34,5 1 " 37 250 50

KM/B 33 ohne " 32 250 63
KM/PM 33 ohne " 32 250 59
KM/KLF 34,5 1 " 37 250 90
KB 30 2 B3-200-150/50 20 225 55
KB/VA ,KB/MdI 30 2 " 20 250 55
KB/M/VA 33 chne B3-200-200/50 32 250 49
KK bis I/81 30 2 B3-200-150/50 |re.27,11.2 225 70
KK ab II/81 28,5 4 B3-200-90/30 ohne 180 |re.65,11.75
KK/MH 28,5 4 " ohne 180 re.65,11.75
KK/MH/1 31,5 3 B3-200-150/50 28 200 re.90,11.94
KK/VA 28,5 4 B3-200-90/30 ohne 180 re.65,11.75
KK/MdI 28,5 4 " ohne 180 re.65,11.75

QK/VP 33 ohne B3-200-200/5 32 250 77

JKK/VK - - 33 " -ohne " ‘ 32 250 86
KK/KT 33 ohne " 32 250 86
HP 34,5 1 A3-200-220/50 37 300 49
HP/MAI 34,5 1 " 37 300 49
FR/IK 34,5 1 A3-200-220/50 37 300 70
FR/IK/MAI 34,5 1 " 37 300 70
FR/LK 34,5 1 " 37 300 61
FR/MK 34,5 1 " 37 300 63
FR/GTW 34,5 1 " 37 300 75
LR/LPK/1 34,5 1 " 37 300 65




9.4. Sturswerte bei Fahrzeugleermasse (mlL)

Sollte am Fahrzeug eine Kontrolle der Sturzwerte erfolgen, so miissen nachfolgende
Werte vorhanden sein.

Vorderachse 2° 2 20' bei einer mittleren Achslast von F = 8800 N

Hinterachse 2° % 20 bei einer mittleren Achslast von FAH = 4000 - 9000 N

Die starke Abweichung der Hinterachslast ist durch die unterschiedlichen Fahrzeugauf-
bauten begriindet.

Hinweis:
Es mufl in diesem Zusammenhang darauf hingewiesen werden, daB eine Richtigkeit der
Drehstabeinstellung iiber den Sturz nicht abgeleitet werden kann.



10. Anzugdrehmomente fiir die wichtigsten Schraubenverbindungen
Lfd. Bezeichnung der Giite der Funktion der-Schrauben- Dreh-
Nr. _ Schrauben oder Muttern Schrauben verbindungen moment in
oder Nm (kpm)
Muttern
1 M 8 x 30 8,8 Klemmuffe der 20 + 10 Nm
TGL 0-933 LenksXule (2,0 + 1,0 kpm)
2 BM 10 x 60 8,8 Lenkgetriebe 40 + 10 Nm
TGL 0-835 am Rahmen (4,0 + 1,0 kpm)
Stiftschraube
04 03051 005
3 M6x8 8,8 R8hrchenbefestigung 3...6 Nm
TGL 0-933 im Lenkgetriebe (0,3...0,6 kpm)
4 M 8x30 8,8 Deckel vom 25...30 Nm
TGL 0-933 Lenkgetriebe (2,5...3,0 kpm)
5 M 8x 30 8,8 Lenkgeh¥usedeckel 28...33 Nm
TGL 0-933 (2,8...3,3 kpm)
M 10 8 Kontermutter 25...30 Nm
TGL 0-934 fir Einstellschraube (2,5...3 kpm)
7 M 12x1,5x50 10,9 Winkelhebel, li.u.re. 110 + 20 Nm
TGL 0-961 und Lenkhebel, 1i.u. (11,0 + 2,0 kpm)
re. mit Zwischen-
hebelwelle
8 M 8 x 50 8,8 Spurstangen 10 + 5 Nm
TGL 0-931 einstellen und (1,0 + 0,5 kpm)
: gichern
9 M 24 x 1,5 60 Lenkstockhebel auf 150 + 100 Nm
TGL 0-937 Lenkgetriebe (15,0 + 10 kpm)
10 M 14 x 1,5 80 Lenkschubstange 40 + 50 Nm
T6L 0-937 (4,0 + 5,0 kpm)
1 M 12 x 1,5 60 Spurstangen und 40 + 50 Nm
TGL 0-937 Lenkzwischenstange (4,0 + 5,0 kpm)
12 M 10 x 55 8,8 Lenkschubstange 16 + 4 Nm
TGL 0-931 sichern (1,6 + 0,4 kpm)
13 M 16 x 1,5 60 Spurstangenhebel 60 + 30 Nm
TGL 0-936 mit Antriebsgelenk- (6,0 + 3,0 kpm)
geh#use
14 M 27 x 1,5 60 Radnabe mit Doppel- 280 + 70 Nm
TGL 39-937 gelenkwelle bzw. mit (28,0 + 7,0 kpm)
Hinterachszapfen
15 M 10 x 16 10,9 Vorderradbremse mit 40 + 20 Nm
TGL 0-933 ' Antriebsgelenkgehtuse (4,0 + 2,0 kpm)
16 M 10 x 25 10,9 Hinterradbremse 40 + 20 Nm
TGL 0-933 mit Hinterachsksrper (4,0 + 2,0 kpm)
u. Lingslenkern
17 BM 14 x 1,5 8 Radbefestigung 110 + 30 Nm
TGL 22252 (11,0 + 3,0 kpm)
18 M 12x1,5x35 10,9 Tragrohrlagerdeckel 70 + 40 Nm
TGL 0-961 (7,0 + 4,0 kpm)



10.  Anzugdrehmomente fiir die wichtigsten Schraubenverbindungen
"Lid. Bezeichnung der Giite der Funktion der Schrauben- Dreh-
Nr. Schrauben oder Muttern Schrauben verbindungen moment in
oder Nm (kpm)
Muttern
19 M8 x 25 8,8 Hauptbremsgylinder 20 + 10 Nm
TGL 0-933 am Rahmen (2,0 + 1,0 kpm)
20 M12 x 1 - Hohlschraube 35 + 15 Nm
A4, A 12, A 15 (3,5 + 1,5 kpm)
21 M 12 x 14 - Uberwurfmutter A 7 12 + 3 Nm
(1,2 + 0,3 kpm)
22 M 10 x 1 - Uberwurfmutter A 9 12 + 3 Nm
(1,2 + 0,3 kpm)
23 M 20 x 1,5 - AnschluBnippel 70 + 30 Nm
08 31245 100 S 23 (7,0 + 3,0 kpm)
24 M 20 x 1,5 - VerschluBschraube 70 + 30 Nm
08 31390 100 (7,0 + 3,0 kpm)
25 18 40254 101 - Exzenterbolzen 12 ... 15 Nm
LR 527 (Bremsbacke) (1,2 ... 1,5 kpm)
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12. Lehrtafel Fahrgestell

AF/BE
¢ - 5i3s2mm
L ' AD/BC
o L4875 215mm
| m (EOE) ™
“0°30'2-4,.~2mm | +0°30' +10'
st (D OEI) | Gzul
+0°30°'R 2... 4rm -0%5* -0
- m
sighe Punkt 9.4 | siehe PunktS4
Mg 2t MG zut
o° ~30' -0%40"' -30°
m
-1° -30"
Tigzul
2 2°30' +30
m
75 -30°
MGrul
+g° +30'
A*197 :06mm A =208 :08mm
BeTh215mm B=172 *1.5mm
siehe Punkt 9.2 | swehe Punkt9.3
A=80 ta5mm
| A B' o
12 21,8 kpfem?
12 248 kplemn?
18 s 1 Skplemd
2y :18kplom?
12 21.5kplcm?*
&uehmm' ;
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