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1. Technische Daten

Bezeichnung, Typ WA 10,5 84 M TGL 27695/04

Banart Bloockgetriebe, d. h. Wechselgetriebe und
Achsantrieb mit Ausgleichgetriebe in einem
Geh#use

Anordrnung Triebsatzancrdnung in Fahrzeuglingsachse

Anzahl der Génge 4 Vorwdrts- und 1 RickwdArtsgang,
alle Vorwdrtsgénge synchronisiert

Freilauf mit Sperre in allen GAngen

Ubersetzungen

1. Gang 3,923

2. Gang : 2,263

3. Gang 1,440

4, Gang \ 0,967

Riickwirtsgang 3,636

Achstrieb 5,28

Geschwindigkeitsmesser 2,66

Schaltung Kniippelschaltung

Getriebemasse ohne {1 50 kg

2. Schmiervorschriften

Schmiermittel Inland: Getriebedl GL 60 TGL 211860

Ausland: Markengetriebetl - SAE 80 EP
(1fillmenge 2,25 Liter

(Erstauffiillung ab Werk 1,8 Liter -

gilt nur bis zur 1. Durchsicht)

Wartungszyklus Olstandskontrolle:

Bei jeder Fahrzeugdurchsicht oder alle
10 000 km

Olwechsael:

Brater Ulwechsel nach 2000 km
(1, Durchsicht), :

danach alle 50000 lm
oder nach 3 Jahren




3 Demontage des Getriebes

Das Getriebe wird mit dem Motor aus dem Fahrzeug ausgebaut und danach durch Liésen
der Schraubverbindung vom Motor getrennt. Die hierfiir erforderlichen Arbeitsgénge
sind den Baugruppenheften MOTOR und FAHRWERK (Aus- und Einbau der Doppelgelenk-
wellen) zu entnehmen.

Bitte beachten Sie, dafl alle Betdtigungsziige (Freilauf und XKupplung), die Tacho-
meterwelle, die Kabelverbindung am Drucktaster durch Riickfahrleuchte und die Klemm-

verbindung des Schalthebels vor dem Ausbau geldst werden.

3.1. Ausbau des Achsantriebes

Getriebedl ablassen und Ulmefistab
aus dem Getriebegehiduse ziehen.

8 Sechskantschrauben M 8x25 ab-
schrauben.

Differentialdeckel durch leichte
Schldge mittels Gummihammer vom
Getriebegehduse l8sen und abnehmen.
Kompletten Achsantrieb aus dem Ge-
triebegehiiuze herausnehmen.

(Bild 1)

Entliifter herausschrauben.

3.2. Ausbau der Freilaufsperr-
einrichtung und der An-
triebswelle

Sicherung fir Antriebslagerflansch-
Zylinderschraube BM 6x12 heraus-
schrauben.

(Bild 2)

Kerbotift am Hebel fiUr die Freilauf-
sperre herausschlagen.
Freilaufsperre und Fithrungsbuchse
von innen vorsichfig soweit heraus-
schlagen, bis Gleitstein nicht mehr
mit Sperrmuffe im Eingriff steht.
Auf herausfallenden Gleitstein
achten!

Abdriickhehel - 19 90025 005
(V=12121) in Hut auf Antriebswelle
setzen und gegen Freilaufnabe he-
beln, Antriebswelle mit Antriebs-
lagerbuchse herausdriicken.

(Bild 3)

Auf die 12 Zylinderrollen des
Preilaufes achten!




3.3. Ausbau der Schaltung

2 Sechskantschrauben M 6x20 und

6 Sechskantschrauben M 6x40 am
Schaltdeckel herausschrauben.
Schaltdeckel vom Getriebe abnehmen.
4 Sechskantschrauben M 6x20 an der
Schaltbriicke herausschrauben und
Schaltbriicke abnehmen.

(Bild 4)

3.4. Ausbau der Getriebewellen
3.4.1. Hauptwelle

8 Sechskantschrauben M 8x35 am hin-
teren Abschlufldeckel herausschrauben.
Abschlufideckel abnehmen.

(Bild 5)

Auf Ausgleichscheiben achten!

Spezialmutter in der Freilaufnabe mit
Steckschliissel - 19 90038 001
(V-13190) herausschrauben.
Linksgewinde!

(Bild 6)

Fiir den Steckschliissel werden die
Buchse - 19 90038 202 und der Bolzen
19 90038 307 als VerschleiBteile an-
geboten.

Dabei Hauptwelle gegen Verdrehen
durch Einlegen von 2 Gingen (4. und
Riickwdrtsgang) sichern.

(Bild 7)



Schlagdorn - 19 90016 004 (V-9788)

in die Nadellagerbohrung der Haupt-
welle einfilhren und Welle durch leich-
te Schlidge herausschlagen, bis sich
die Nabe 1ldst und der &ullere Lager-
ring des Lagers Q 305 aus der Gehdu-
sebohrung herausfdllt.

(Bild 8)

Anschlieflend Hauptwelle nach hinten
herausziehen und Bauteile abnehmen.

3.4.2. Schaltrad fiir Rickwidrts-

gang
Riicklaufachse mit Hilfe eines gebo-
genen Dornes nach hinten heraus-
schlagen und Schaltrad fiir Riick-
wdrtegang herausnehmen.

(Bild 9

3.4.3. Ritzelwelle

Sicherung an der Nutmutter der
Ritzelwelle entfernen und Nutmutter
mit Spezialschliissel - 19 90003 008
(V-8289) abschrauben.

(Bild 10)

Vorher ist die Ritzelwelle mit Arre-
tierungshebel - 19 90015 003
(V-9785) zwischen Gehduse und Riick=~
widrtsgangrad zu verklemmen.

(Bild 11)



Nach dem Abschrauben der 4 Sechs-
kantschrauben M Bx30 am Lagertriger,
ist der Lagerdeckel abzunehmen.

Der Lagertridger wird mit 2 Sechs-
kantschrauben M Bx45 gegen das Ge-
triebegehduse abgespindelt.

(Bild 12)

Achtung:
Auf die Ausgleichscheibenhdlften
achten!

Gabel - 19 90020 000 (V-10118)
zwischen Abtriebsrad 4. Gang und
Getriebegehduse einschieben und
Ritzelwelle in Richtung Achsgehé&use
durchschlagen.

(Bild 13 und 14)

Anschlieflend ist die Ritzelwelle aus
dem Achsgehduse herauszuziehen.
(Bild 15)

Dabei mufl auf den geteilten Halte-
ring geachtet werden. Die frei wer-
denden Teile der Ritzelwelle nach
oben aus dem Getriebegehduse heraus-
nehmen.



4. De- und ¥Xontage von Getriebebaugruppen

4.1. Schaltung

Schaltdeckel auf die Montagevorrich-
tung - 19 90012 000 (V-9285) auf-
schrauben.

Sechskantmuttern M 6 an der Kulissen-
und Schaltplatte entsichern und
herausschrauben.

(Bild 16)

Feder sowie Distanzbtuchsen fiir die Kulissenplatte zu ent-
iraubenzieher iiber die Nocken herausdriicken.

elunterteil abziehen und Schalthebelunterteil abnehmen.

en Vierkantstiften abdriicken und Vierkantstifte aus Schalt-

feplion, Drucktaster fiir Rickfahrleuchte herausschrauben.
Jie ¥ontage des Schaltdeckels erfolgt in umgekehrter Reihenfolge!

Ar cawn - e 4

iep Yantaze izt die Funktion des Schaltdeckels zu liberpriifen.

4.2, Schaltbriicke

Zur De- und Montage der Schaltbriicke
ist diese auf der Aufnahme fiir Schalt-
briicke - 19 90014 002 (V-9784) zu be-
festigen.

(Bild 17)

Kontermuttern M 6 von den Kegel-
schrauben des Schaltstangenmitnehmers,
den Schaltstangen fir den 1. und 2.
Gang sowie des Rilckwidrtsganges lUsen.
Nach Herausschrauben der Kegelschrau-
ben und Losen der Klemmschrauben kon-
nen die Schaltstangenmitnehmer und
die Schaltgabeln fiir den 3. und &4.
Gang abgezogen werden.

Schaltstangen nacheinander heraus-
driicken.

Auf die 2 Sperrzuzeln # 5 mm achten!

Die % Fuzeln @ 2,5 mm mit Federn fiir die Schaltstangenarretierung herausnehmen.

Die Montage der Schaltbriicke erfolgt in umgekehrter Reihenfolge!



4.3, Antriebswelle

Sicherungsring aus der Antriebsla-
gerbuchse entfernen. Antriebslager-
buchse mit Handhebelpresse abdriicken.
(Bild 18)

Sprengring 20x2 flr Rillenkugellager
von der Antriebswelle abnehmen und
Lager abdriicken.

(Bild 19)

Olspritzblech und Sperrmuffe von der
Antriebswelle abziehen.
Sicherungsring flir Nadelkranz

K 12x16x13 TN abnehmen und Nadel-
kranz abziehen.

Sicherungsring am Freilaufnocken ab-
nehmen. Freilaufnocken mit Handhebel-
presse abdriicken.

(Bild 20)

Scheibenfeder 6x9 aus der Antriebs-
welle entfernen.

Die Montage der Antriebswelle
erfolgt in umgekehrter Reihen-
folge!
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Beachte:

Beachte:

Die Drehfeder ist so aufzusetzen, dafB
diese in Fahrtrichtung gesehen nach
links zu drehen ist.

(Bild 21)

Die Leichtgingigkeit des montierten
Freilaufkorbes ist zu kontrollieren.
Der Rundring 50x2 und der Wellen-
dichtring D 20x40x7 ist in jedem
Fall zu erneuern.

Die Montage der Antriebslagerbuchse
mit eingeprelften Wellendichtring

D 20x40x7 auf die Antriebswelle ist
nur mit der Buchse zum Aufschieben
des Wellendichtringes - 19 90010 007
(V-9186) vorzunehmen, um eine Bescha-
digung der Dichtringlippe zu vermei-
den.

(Bild 22)

4.4, Synchronisierungen

Bei der Demontage ist die Schalt-
muffe vorsichtig vom Muffentrager
abzuziehen (3 Kugeln @ 4 mm und

3 Druckfedern abfangen).

Vor dem Herausschlagen der Sperr-
stifte beide Reibkegelhdlften kenn-
zeichnen, damit bei Montage die
gleichen Bohrungen iibereinander
stehen!

Die Reibkegelhdlften diirfen nur
paarweise ausgetauscht werden.
(Einzelteile siehe Bild 23)

Die Montage erfolgt in umgekehr—
ter Reihenfolge!

Beim Einschlagen der Sperrstifte mit Alu-Hammer ist eine Unterlage mit dem Radius des

Synchronkérpers an der Einschlagstelle zu verwenden, um ein Verziehen des Reibkegels

zu vermeiden. Die Federn und Kugeln werden von Hand mit den Fingern eingedriickt und

die Schaltmuffe dariiber geschoben.

10
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4.5. Achsantrieb

Mit Abziehvorrichtung fiir Lagerhiilse
aus dem Ausgleichgetriebe -
19 90031 003 Lagerhiilse beidseitig

herausziehen.

(Bild 24)

Die groflen Ausgleichkegelrider aus
dem Ausgleichgehiuse ziehen.
Sicherungsring von der Ausgleichrad-
achse abnehmen,

Ausgleichradachse herausschlagen und
kleine Ausgleichkegelrider heraus-
nehmen.

Die Innenringe der Kegelrollenlager
30213 mit Demontagevorrichtung -

19 90032 004 von den Lagerhiilsen ab-
driicken.

(Bild 25)

Die Hontage erfolgt in umge-
kehrter Reihenfolge!

Muf das Tellerrad abgeschraubt wer-
den, ist das Ausgleichgehiuse auf
eine in den Schraubstock eingespann-
te Leiste zu stecken.

(Bild 26)

Wird das Tellerrad ausgetauscht, ist
nur ein kompletter Satz, Tellerrad
und Ritzel, zu verwenden (siehe auch
Punkt 5.1.).

Das Tellerrad ist mit 8 Sechskant-
schrauben M 10x1x25 (Anzugsdreh-
moment beachten!) anzuziehen und
durch Sicherungsbleche ordnungsge-
mi&B zu sichern.



Achtung:
Die Innen- und Aufenringe der Kegelrollenlager diirfen nicht untereinander vertauscht

sie zind deshalb vor der Demontage zu kennzeichnen!
rressen der Lagerhiilsen mit montierten Ausgleichkegelrddern im Ausgleichge-
hiuse ist darauf zu achten, dafl die Scheibenfeder 6x7,5 in richtige Stellung zur Naben-

wenn erforderlich. muB der Rundring 38x5 und der Abstreifring in der Lagerhiilse

zitzend erneuert werden. Der Sicherungsring ist beim Aufsetzen auf die Ausgleichrad-

ze nur soweit zu apreizen, dal sich dieser gerade noch iiber die Achse streifen 1liufit.

zantige Seite des Sicherungsringes mufl nach auBlen zeigen!

ash reendeter Hontage des Achsantriebes ist dieser auf seine Leichtgingigkeit zu
r

i der Wellendichtring D 52x68x8 St im Druckring erneuert, ist dafiir der
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TGL 14813/03 zu fillen!
4.6. Tachoantrieb

Der Tachoantrieb wird mit dem Montage-

und Demontagewerkzeug fiir Tachoan- .
¢rieb - 19 80037 000 (V-12723) aus (3]
dem Getriebegehiuse herausgezogen,.

(Bild 27)

Vorher ist die Zylinderkopfschraube
M 6x14 herauszuschrauben.

<
Ist es erforderlich, das Tachoritzel ¢
e bzw. die Tachowelle auszuwechseln, so
wie, (G2 ist mit einer Handhebelpresse die

Tachowelle mit einem Dorn nach der
Mitnehmerseite herauszudriicken.

Bei Montage ist die Tachoantriebs-
welle mit einer Hiilse am Bund zu un-

terstiitzen.
Das Tachoritzel ist mit der ange-
-l fasten Seite der Bohrung auf den
(6 Z Zapfen der Tachoantriebswelle auf-
% zudricken.

(Einzelteile siehe Bild 28)

28
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4.7. Bauteile im Getriebegehiuse

Soll das ladellaser RNA 4908 Cf, das Zylinderrollenlager RNU 2208 oder die eine H#lfte
des gseteilten Aullenringes des Schriégkugellagers Q 305 ausgebaut werden, so sind diese
fauteile nach dem Entfernen der Sicherungsringe mit einem geeigneten Schlagbolzen

Beim Auswechseln des Kegelrollenla-

gers 30213 ist mit dem Zapfenschliis-
sel - 19 90017 005 (V-8312) der Ein-
stellring an der Lagerbuchse heraus-
zuschrauben.

(Bild 29)

4r Lager 30213 - 19 90034 006 (V-9187) nach innen herausgedriickt werden.
t zann nach dem Einbau der Lagerbuchsen in das Getriebegehduse oder Differen-
mizldecsrel der Aullenring des Kegelrollenlagers 30213 mit dem gleichen Werkzeug einge-

N
o
3 .
" “l‘

treit werden.

Achtung:
loezere Lazzerbuchsen im Getriebegeh#use kdnnen durch eine UbermaBlagerbuchse
# 125,1 mm zusgewechselt werden.



5. Hontage des Getriebes
Achtung:

Die zur Montage kommenden Teile miissen griindlich gereinigt werden. Konservierungsmittel

sind zu entfernen. Alle Dichtflichen sind von Riickst#nden zu sdubern und auf Beschi-
digungen zu iiberpriifen. Gleitende Teile und Lager sind mit Getriebe®l einzudllen.
Lippen der Wellendichtringe sind mit Wdlzlagerfett SMA 522 TGL 14819/03 einzustreichen
und Papierdichtungen mit 01 zu trinken.

In das vormontierte Getriebegehiuse
ist die eine HElfte des geteilten
AuBenringes des Schrigkugellagers

Q 305 mit der Einschlagvorrichtung =
19 90019 007 (V-9789) einzuschlagen.
(Bild 30)

5.1. Einbau der Ritzelwelle und
des Lagertrdgers

Bei Erneuerung der Ritzelwelle ist
in jedem Fall das Tellerrad mit zu
erneuern. Tellerrad und Ritzelwelle
diirfen nur paarweise ausgetauscht
werden. Zur Lagerung der Ritzelwelle
darf nur das Zylinderrollenlager
RNU 2208 (Massivkédfig, ohne Innen-
ring) verwendet werden.

Die Zahlen auf der Ritzelwelle miis-
sen mit den Zahlen des Tellerrades
ibereinstimmen.

(Bild 31)

=. B. 1250/80 =1250 Radsatz-Nr.
80 Baujahr 1980

Zusitzlich ist vom Hersteller das
EinstellmaB nach vorliegendem Bei-
spiel 25.60 (dazugehdriges Blockmal
25,60) vorgeschrieben.
BinstellmaB notieren!

Da dieses flir die Einstellung der
Ritzelwelle zum Tellerrad bendtigt
wird.

Ritzelwelle von vorn durch das Achs-
gehiduse einfiihren.

(Bild 32)

Zugehtrige Einzelteile im Getriebe-
gehduse auf die Ritzelwelle aufschie-
ben.

Achtung:
Bevor 4. Gangabtriebsrad bis an den Lagerinnenring herangeschoben wird, mufl der geteil-

te Haltering eingelegt werden. Dieser ist zweckméBigerweise mit etwas Fett in die vor-
handene Nut einzulegen, damit er nicht herausfallen kann.

14
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Die Ritzelwelle wird dann im Achsge-
hduse mit der Unterstiitzungsspindel
19 90035 007 (V-10260) festgelegt.
(Bild 33)

Ist diese nicht vorhanden, kann als
Abhilfe ein zweiteiliges Stiick Hart-
holz mit Keil verwendet werden.

Mit einer geeigneten Schlagbuchse
wird danach zuerst die eine Hélfte
des Lagerinnenringes des Schrigkugel-
lagers 3306 D auf die Ritzelwelle ge-
schlagen.

(Bild 34)

Der Lagertiridger mit eingeprefitem
Lageraullenring wird mit der Montage-
vorrichtung - 19 90036 008 (V-11721)
eingeschlagen sowie der zweite Lager-
innenring auf die Ritzelwelle aufge-
schlagen.

(Bild 35)

Danach wird der Lagerdeckel aufge-
setzt und die 4 Sechskantschrauben

M 8x30 eingeschraubt.
(Anzugsdrehmoment beachten!)
Nachdem die Ritzelwelle durch den
Arretierungshebel - 19 90015 003
(V-9785), der zwischen Geh#use und
Rickwidrtsgangrad geklemmt wird, gegen
Verdrehen gesichert ist, wird die
Nutmutter 30x1,5 mit Spezialschliissel
19°90003 008 (V-8289) angezogen
(Anzugsdrehmoment beachten!) und
gesichert.

5.1.1. Binstellen der Ritzel-
welle

Mit MeBvorrichtung zum Binstellen
der Ritzeldistanz - 19 90006 002
(v-8771) ist das MaB zwischen MeB-
vorrichtung und Ritzelwelle zu er-
mitteln.

MeBvorrichtung in das Achsgeh#use
einsetzen und mit 3 Sechskantschrau-
ben M 8x25 befestigen. Zwischenraum
zwischen MeBvorrichtung und Ritzel-
welle mit Blockmall ausmessen.
(Bild 36)




Stimmt das ausgeblockte MaB micht
mit dem auf der Ritzelwelle einge-
zeichneten und vorher notiertem Ein-
stellmall iiberein, so muB am Lager-
trdger die Differenz durch Beilegen
von Ausgleichshdlften ausgeglichen
werden.

(Bild 37)

Die Ausgleichshidlften stehemn in
den Abmessungen 0,1; 0,2; 0,3
und 0,5 mm dick zur Verfiigung

Nach dem Einbau der Ausgleichshdlf-
ten ist das EinstellmalBl nochmals zu
kontrollieren!

5.2. Binbau des Tachoantriebes

Der Tachoantrieb ist mit Montagevor-
richtung - 19 90037 000 (V-12723) in
das Getriebegehduse einzuschlagen
und mit Zylinderkopfschraube M 6x14
zu sichern.

Dabei ist zu beachten, dafBl die Arre-
tierungsbohrung der Tachofiihrungs-
hiilse und die Gewindebohrung im Ge-
triebegehduse ilibereinstimmen.

(Bild 38)

Z.3. Binbau des Schaltrades fiir Riickwirtsgang

icherungsring auf Riicklaufachse aufsetzen. Achse in das Getriebegehduse einschlagen,

dabei Schaltrad fiir Rlickwidrtsgang mit Schaltnut in Fahrtrichtung aufstecken.

5.4. Einbau der Hauptwelle

Hauptwelle von hinten, unter gleich-
zeitigem Aufstecken der zugehdrigen
Einzelteile in das Getriebegehiduse
einschieben.

(Bild 39)

Achtung:
Wurde das Schrigkugellager Q 305 gewechselt, so ist darauf zu achten, daB der Innen-

ring spielfrei eingebaut wird. Das wird erreicht durch Einpassen des Zwischenringes,
den es in den Abmessungen 2,6 und 2,65 mm dick gibt.
Zur Lagerung der Freilaufnabe darf nur das Nadellager RNA 4908 Cf (gerduscharm), das
ohne Innenring geliefert wird, verwendet werden. Zur Lagerung der Antriebsrdder fiir
den 3. und 4. Gang werden zur Vermeidung von Nadeleindriicken, geteilte Nadelkr&nze
K 42x47x13 P verwendet.
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Von vorn Freilaufnabe aufstecken und
Spezialmutter aufschrauben (Linksge-
winde).

Spezialmutter mit Steckschliissel -
19 90038 001 (V-13190) festziehen.
(Anzugsdrehmoment beachten!)
(Bild 40)

Die Spezialmutter ist mit Stemmwerk-
zeug - 19 90026 006 (V=-10990) zweimal
zu sichern, indem der Bund der Nut-
mutter in die Bohrungen der Freilauf-
nabe geschlagen wird.

(Bild 41)

Zweite Hilfte des Lageraullenringes
vom Schrigkugellager Q 305 mit der
Einschlagvorrichtung fir Lager Q 305
19 90019 007 (V-9789) einschlagen.
(Bild #42)

Mafl vom Lagerauflenring bis zum Ge-
triebegehduse mit Tiefenmall ausmessen.
(Bild 43)

Das ermittelte NaB plus 0,2 mm
Papierdichtung plus 0,05...0,1mm
Vorspannung ergibt die Abmessung
(Dicke) der beizulegenden Aus-
gleichscheiben.

Die Ausgleichscheiben werden in
den Abmessungen 0,1 und 0,2 mom
dick geliefert!



i 5.5. Binbau der Antriebswelle und
der Preilaufsperreinrichtung

12 Stiick Zylinderrollen 8x12 I in den
Freilaufkorb einlegen. Getffneten Hal-
tering iiber die Rollen streifen. Die
Uffnung des Halteringes muB nach oben
zeigen, da sonst eine Zylinderrolle

in das Getriebe fallen kann.

(Bild 44)

Achtung:
Zylinderrollen micht mit Fett einsetzen. Nabe, Nocken und Rollen sind gut gedlt zu

montieren!

Bei Verwendung von neuen Zylinderrollen sind alle 12 Rollen auszutauschen. Es diirfen
nur Rollen mit einer einheitlichen "@#-Toleranz" verwendet werden. Als Haltering fiir

die Zylinderrollen kann der Sprengring vom Schutzbalg des Hauptbremszylinders g 25,4 mm

7 L E’I

=

Verwendung finden.

Die Montage der Antriebswelle hat
nunmehr so zu erfolgen, dall das Loch
@ 3 mm des Olspritzbleches unten
liegt.

(Bild 45)

| W——

Bereits beim Einsetzen des Sicherungs-
ringes in die Antriebslagerbuchse ist
darauf zu achten, daBl dieser das Loch
im Olspritzblech nicht verdeckt.
(siehe Bild 44)

’iii“‘
45

Vormontierte Antriebswelle vorsichtig in das Getriebegeh#duse einfiihren und Antriebs-
lagerbuchse leicht in das Geh&use einschlagen, bis das Halteblech am Gehduse zum An-
liegen kommt. Halteblech mit Zylinderschraube BM 6x12 befestigen. Die Antriebslager-
buchse wird durch einen Kérnerschlag am Umfang der eingestochenen Nut, links vom Hal-
teblech, gegen Verdrehen gesichert.

Beachte:

Die Bohrung der Hauptwelle zur Schmierung des Nadelkranzes ist vor Einbau der An-
triebswelle mit Widlzlagerfett SWA TGL 14189/03 zu versehen.
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Beim Einschlagen der Antriebswelle

schiebt sich der Haltering von den

Zylinderrollen. Haltering mufl unbe-
dingt herausgenommen werden.

(Bild 46)

Schaltschwingenstein in Schaltschwinge
fUr Freilaufsperre einsetzen.
Fiihrungsbuchse mit kompletter Schalt-
schwinge mit Einschlagdorn vorsich-
tig einschlagen.

(Bild 47)

Dabei Schaltschwingenstein in die
Schaltnut der Sperrmuffe einfiihren.
Hebel fiir die Freilaufsperre auf
Schaltschwinge aufsetzen und mit
Kerbstift 4x18 verstiften.

Hebel mufl bei ausgeschalteten Frei-
lauf am Anlagebolzen anliegen.

Achtung:

Um eine Zerstdrung oder Beschiddigung
der Fiihrungsbuchse aus Plast zu ver-
meiden, wird die Anwendung eines Ein-
schlagdornes unbedingt empfohlen.
(Bild 48)

Zylinderkerbstift zur Sicherung des
Schalthebels auf Schaltschwinge nicht
einschlagen, sondern mittels Zange
eindriicken,

Riickzugfeder fiir Freilaufsperre ein-
hdngen und die Funktion der Freilauf-
sperre iiberpriifen.

5.6. Einbau des Achsantriebes

Vor dem Einbau des Achsantriebes ist

der Wellendichtring D 52x68x8 St mit

der Fidelhiilse der Einbauvorrichtung

fiir Achsantrieb - 19 90033 005 aufzu-
spreizen.

(Bild 49)
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Nachdem der Fddeldorn der Einoau-
vorrichtung fiir Achsantrieb auf die-
sen aufgesteckt wurde, ist der vor-
montierte Achsantrieb in das Getriebe-

gehduse einzusetzen.
(Bild 50)

Differentialdeckel mit Papierdichtung
am Getriebegehiuse mit 8 Sechskant-
schrauben M 8x25 anflanschen.
(Anzugsdrehmoment beachten!)

Beim Aufsetzen des Differentialdeckels
ist wiederum die Fiddelhiilse zum Auf-
spreizen des Wellendichtringes zu ver-
wenden.

5.6.1. Einstellen des Zahn-
flankenspieles

Priiflehre fiir Zahnflankenspiel des
Differentialsatzes - 19 90002 007
(L-5526) auf das Gewindeende der
Ritzelwelle aufschrauben und Mefuhr
mit Halter mit 2 Sechskantschrauben
an den Bohrungen fiir Abschlufldeckel-
befestigung befestigen.

(Bild 51)

Durch gefiihlvolles Drehen am Stern-
griff der Priiflehre kann das Zahn-
flankenspiel an der Mefluhr abgelesen
werden. Das zulédssige Zahnflanken-
spiel (gemessen an der engsten Stelle
zwischen Ritzelwelle und Tellerrad)
soll

0,1 ...0,2 mm betragen!
(Bild 52)

Dabei ist viermal um 90o versetzt

zu messen, wobei das Drehen des Achs-
antriebes mit der Handkurbel -

19 90029 000 erfolgt.

Das Einstellen des Zahnflankenspieles
erfolgt durch Verdrehen der Einstell-
ringe in den Lagerhiilsen mit dem
Zapfenschliissel - 19 90017 005 (V-8312)
(Bild 53)

Durch das Verdrehen der Einstellringe
wird der Achsantrieb seitlich verscho-
ben und das Zahnflankenspiel verén-
dert.
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Ist die Einstellung des Zahnflanken-
spieles erfolgt, so sind die Ein-
stellringe beidseitig mit einem Dreh-
momentenschliissel unter Verwendung
des Schliissels - 19 90039 002
(V-10226) festzuziehen.
(Anzugsdrehmoment beachten!)
(Bild 54)

Nach dem Anziehen der Einstell-
ringe ist das Zahnflankenspiel
nochmals zu kontrollieren!

Achtung:
Wihrend des Einstellvorganges ist der
Achsantrieb mehrmals mit Hilfe der

Handkurbeln - 19 90029 000, die in
die groBfen Ausgleichkegelridder einge-
schoben werden, durchzudrehen
(Setzen der Kegelrollenlager).

(Bild 55)

Binstellringe beidseitig durch Ein-
schlagen des Bundes in die dafiir
vorgesehene Aussparung der Lager-
hiilse bzw. Differentialdeckels
sichern.

(Bild 56)

5.7. Montage des AbschluBdeckels

Abschluflideckel mit Dichtung aufsetzen
und mit 8 Sechskantschrauben M 8x35
und Federscheiben festschrauben.

(Bild 57)

Achtung:
Beilegen der nach Punkt 5.4. ermit-

telten Ausgleichscheiben nicht ver-
gessen!




5.8. Einbau der Schaltbriicke und
des Schaltdeckels

Vormontierte Schaltbriicke und das
fertig montierte Getriebe einsetzen.
(Bild 58)

Um die richtige Stellung der Schalt-
gabeln zu erhalten, ist die Ausricht-
lehre - 19 90024 004 (V-12083) zu ver-
wenden.

(Bild 59)

Die Schaltstange fiir Riickwdrtsgang
mufl an der Ausrichtlehre anliegen.
Das Verschieben der Schaltbriicke in
Getriebeldngsachse erfolgt soweit
bis die Schaltgabel (3. und 4. Gang)
mit der Schaltmuffe auf dem Muffen-
tréger in der Mitte liegt.

Sehaltbrticke in dieser Stellung mit 4 Sechskantschrauben M 6x20 fest-
ziehen.

Die Arretierung der Schaltgabel (1. und 2. Gang) auf der Schaltstange erfolgt erst,
wenn die Schaltgabel die Schaltmuffe genau in der Mitte zwischen den Schaltridern
h&dlt.

Dabei ist zu kontrollieren, daB die Querstege der Muffentriger auf jeder Seite gleich-
méfig zur Schaltmuffe iiberstehen und das zwischen dem Schaltrad fiir Riickwdrtsgang und
dem Gegenrad ein Abstand von ca. 1 mm vorhanden ist.

Im geschalteten Leerlauf ist der Schaltdeckel mit Dichtung auf das Geh#duse aufzu-
setzen und festzuschrauben, dabei steht der Schalthebel in Leerlaufstellung.
Schaltung durch Drehen der Antriebswelle und Durchschalten der einzelnen Ginge iiber-
priifen!

5.9. Komplettierung des Getriebes
Entliifter ohne Kappe in das Geh#iuse leicht einschrauben.

Entliifterkappe aufstecken.
0lablaBschraube mit Dichtring einschrauben (Anzugsdrehmoment beachten!) und
UlmeBstab in die GehZusebohrung des Achstriebes einstecken.
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Antugdrehmomente filr die wichtigsten Schroubsnverbindungen

Lid. Bereichinung der Giite der Funktlon der Sthraubean- Crah-
Nr, Sehrouben sder Muttern Schrouben verhindungen moment in
cetBr Nm (lpm)
Muddern
1 H 10x7x2% 13.4 Montage des Tellerrandes Gﬂ£5 Hin
6L 0-861 (6-0,6 kpr)
2 M 8x30 4.8 Belestigung des Lager— 2573 Hm
"L 0-333 trigere fiir Schrigkegals (2,%80,73 kpm)
lager 3305 L
a Kutrutter 50x1,5 - Montage der Ritrelwelle Eﬂﬂ;"lﬂ N
(20-1 kpm)
4 Sparialuutter - Hontage dar Frailaul- 100=5 Nm
nabe (1020,3 kpm)
5 K 8z25 10.% Hantage dae Differen- Eﬁi‘_'“:-_'_Hm
0L 0-5933 +tialdeczels (2,570,% kpm)
G Einstellring - Hantage der Einstell= 250513 bl
ringe {lir Achaantrieb (2521,3 kpm)
i 0lablafischraube - flablafachrauna im Fa- 35i3+ﬂm
triehegehHupre {3.5-0,3 kpm}
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