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VORWORT

Die Fahrzeuge des VEB Barkas - Werke werden mit fachlichen Konnen und betonter
Sorgfalt gefertigt., wobei moderne Richtlinien in der Konstruktionstheorie und
eine fortschrittliche Fertigungstechnologie angestrebt werden sowie die gesammelten

Erfahrungen und Erkenntnisse der Praxis Beriicksichtigung finden.

Setzen wir voraus, dal alle Fahrzeuge nach den vom Werk in der Betriebsanleitung
gegebenen Hinweise einer regelmZfliigen Pflege und Wartung unterliegen, womit jedewr-
zeit die Betriebszuverlédssigkeit gewdhrleistet ist, so lassen sich Reparaturen aus
Griinden von Verschleilierscheinungen ocder in Auswirkung von Fremdeinwirkung bei
Unf&dllen nicht vermeiden.

Um die damit verbundene Ausfallzelt des Fahrzeuges widhrend der Reparatur so gering
wie méglich zu halten, ist es unerlésslich, daB die mit der Instandsetzung ver-—
trauten "Barkas"-Vertragswerkstdtten in der Lage sind, kleine und groBle Reparaturen

nicht nur schnell. sondern auch fachgerecht auszufiihren.

Das vorliegende Reparaturhandbuch soll den '"Barkas'"-Vertragswerkstdtten bei der Durch-
fiihrung der wichtigsten Reparaturen helfen und gleichzeitig ein wichtiges Hilfs~
mittel bel der Herausbildung des fachlichen Nachwuchses darstellen.

Es soll vorallem zeigen, fiir welche Arbeiten Spezialwerkzeuge unerlésslich sind
und wie der Reparaturablauf erfolgen mull, um bei sorgfdltiger Arbeit trotzdem mit
geringstem Zeitaufwand auszukommen.

Der Fahrzeugnutzer und die "Barkas'-Vertragswerkstatt sollte dem Rechnung tragen. im
Interesse der Werterhaltung und der std@ndigen Erhdhung der Brauchbarkeitsdauer

der Fahrzeuge.

Werter Kunde!

Das von Ihnen erworbene Reparaturhandbuch dient den '"Barkas'Vertragswerkstidtten als

Anleitung zur fachgerechten Durchfiihrung von Demontage— und Montagearbeiten am

Transporter Barkas B 1000. Hierzu sind jedoch, auller den entsprechenden F&dhigkeiten

und technischen Fachkenntnissen, Spezialwerkzeuge zur richtigen Reparaturdurch-

fiihrung erforderlich.

Deshalb beachten Sie bitte umbedimgt folgende Hinweiser

~ Fithren Sie selbst Reparaturen am Fahrzeug durch, so sind alle Arbeiten mit
groBter Sorgfalt und sehr gewissenhaft auszufiihren.

— Demontage— und Montagearbeiten an Lenkung und Bremse sowie andere der Verkehrs-
sicherheit dienenden Baugruppen des Fahrzeuges sind dem Fachmann zu iliberlassen
oder nur unter seiner unmittelbaren Aufsicht durchzufiihren.

— Arbeiten fiir die Spezialwerkzeuge oder bestimmte Vorrichtungen benbtigt werden,
sollten nur dann vorgenommen werden, wenn diese Arbeitsmittel vorhanden sind
und -entsprechende Fachkenntnisse vorliegen.

— Die Ausfilhrung von Garantiearbeiten ist nicht gestattet. Wihrend der Garantiezeit
vorgenommene Eingriffe haben einen Garantieverlust zur Folge.

— Bedenken Sie stets, jeder unsachgemifBle Eingriff bedeutet Gefahr fiir Thre eigene
Sicherheit und die aller Verkehrsteilnehmer.

VEB Barkas — Werke
Betrieb des IFA-Kombinats
Personenkraftwagen

— Abt. Kundendiemst -



REPARATURHANDBUCH Barkas B 1000

- Motor 353-1/B 1000 -

Das Heft "Motor 353-1/B 1000% behinhaltet die vollst#ndige Demontage— und Montage-
anleitung des Motors sowie der zugeordneten Baugruppen

Vergaser .

Kupplung ,
Kiihlung usw.

einschlieBlich der unbedingt erforderlichen Priif-— und Einstellwerte.

Besonderer Aufmerksamkeit wurde dabei der richtigen Anwendung der einzusetzenden
Spezialwerkzeuge gewidmet. (Bestellangaben siehe Heft "Spezialwerkzeug®).

Fiir den Einsatz von Ersatzteilen und Normteilen wurde auf die Angabe der Bestell-
bezeichnungen sowie der vollstdndigen Standardbezeichnung bei Normteilen ver-

zichtet, um die Aktualitidt der Reparaturanleitung zu erhalten.
Alle notwendigen Angaben hierzu sind dem Ersatzteilkatalog B 1000 - Baugruppe M
sowie fir die Ziindanlage der Baugruppe E zu entnehmen, die einem laufenden Enderungs—

dienst unterliegen.

Erforderliche Anderungen zum vorliegenden Reparaturhandbuch werden in den Infor-

mationsbldttern B 1000 bekanntgegeben und sind in die Unterlagen einzuarbeiten.

Eine Korrektur des Reparaturhandbuches "Heft Motor 353-1/B 1000"™ kann nur-bei

einer Neuauflage erfolgen!

Inhaltsverzeichnis

[ACREN AV I \CHEN \C R A G AR A I A

Seite

1. Technische Daten 5
1.1. Motor 5
1.2. Vergaser 7
1.3. Zindanlage 7
1.4. Kupplung 8
1.5. Kiihlsystem _ g9
1.6. Kennlinien 10
Motor instandsetzen 12

1. Motor ausbauen 12
2. Motor zerlegen 15
3. VerschleiBkontrolle 18
4. Instandsetzung von Bauteilen 20
5. Motor zusammenbauen 22
5.1. Kurbeltrieb 22
5.2. Zylinderblock mit Kurbelgeh#use, vollst. montieren 24



Inhaltsverzeichnis

Seite
.5.3 Zylinderkopf montieren 25
5.4 Schwungscheibe mit Riemenscheibe montieren 26
2.6. Motor einbauen 27
3. Kraftstoffdrderpumpe 28
3.1. Kratftstofforderpumpe ausbauen und zerlegen 28
3.2. Kontrolle der Einzelteile 28
3.3. Kraftstofférderpumpe montieren 28
3.4, Kraftstofforderpumpe priifen 28
4, Vergaser 29
L1, Vergaser zerlegen 29
4,2, Kontrolle der Einzelteile 30
4.3, Vergaser montieren 30
4.4, Vergasereinstellungen 31
5. Luftfiltereinrichtung 33
5.1. Luftfiltereinrichtung priifen 33
6. Ziindanlage 33
6.1. Zindanlage zerlegen b 33
6.2. Kontrolle von Bauteilen der Zindanlage 33
65.3. Ziindanlage montieren 34
6.4, Ziindung einstellen 34
6.5. Fehlersuche an der Ziindanlage 35
7. ‘ Kupplung 36
7.1.7 Kontrolle von Bauteilen : 36
7.2, Tnstandsetzung von Bauteilen 36
7.3. Kupplungseinbau 36
7.4 Kupplungsbetatigung 36
7.5. Einstellung des Liiftweges am W3lzlagerausrlicker 37
8. Kihlsystem ‘ 38
g.1. Kiihlsystem ausbauen 38
8.2. Uberpriifung und Instandsetzung von Bauteilen 40
8.3. Kiihlsystem einbauen \ 41
8.4, Kiihlsystem auffiillen und entliften 44
8.5. Versndertes Kiihlsystem mit getrennter Kithler- und Wdrme- 43
tauscherentliftung

8.6. Kithl- und Heizungssystem auffiillen und entliiften 43
8.7. Auffiilleinrichtung fiir Kihlsystem 4ty
9. Anzugsdrehmomente fiir die wichtigsten Schraubverbindungen 45

10. Lehrtafel Motor 353-1/B 1000 46



1. Techmische Daten

1.1, Motor

Typ

Hersteller
Zylinderzahl
Zylinderanordnung
Arbeitsweise

Splilung
Zylinderbohrung

Hub

Gesamthubraum
Verdichtungsverhdltnis

Kompressionsdruck bei Anlafidrehzahl
Max. Drehmoment
Max. Leistung

Leistung je Liter
Leerlaufdrehzahl
Max. Motordrehzahl
Schmiersystem
Steuerzeiten ‘
EinlaBkanal &6ffnet

EinlaBkanral schlieBt
entspricht, gemessen von
EinlaBkanal-Unterkante bis
Zylinderoberkante

Voreinlafl 5ffnet
VoreinlalBl schlielit

Auspuffkanal Sffnet
(Zylinder 1 + 3)

Auspuffkanal ¢ffnet
(Zylinder 2)

Auspuffkanal schlielt
(Zylinder 1 + 3)

Auspuffkanal schlieBt (Zylinder 2)
entspricht, gemessen von
Auslalkanal-Oberkante bis
Zylinder-Oberkante

(Zylinder 1 + 3)

(Zylinder 2)

Uberstromkanal 5ffnet

Uberstromkanal schliefit
entspricht, gemessen von
Uberstromkanal-0Oberkante (obere
Kanalsffnung) bis
Zylinder-0Oberkante

Kanalhthe

353-1/B 1000
Automobilwerk Eisenach
3

stehend in Reihe
Zweitakt-0tto-Motor
Dreikanal-Umkehrsplilung
73,5 mm

78 mm

992 cm’

7,5 + 0,2

0,74 - 0,05 MPa bei 3,3 U/s
(7,4 - 0,5 kp/cm® bei 200 U/min)

105 Nm bei 46 U/s :
(10,5 kpm bei 2750 U/min)

33,8 kW bei 58 U/s

(46 DIN-PS.bei 3500 U/min)
34,1 kW/1 (46,4 PS/1)
15,83 £ 0,83 U/s (950¥50 U/min)
83,33 U/s (5000 U/min)

Mischungsschmierung

62° 9' KW v. OT ?g 32:
62° 9' KW n. 0T © fg 2.
14+ g:g mm
67° 58' kW v. oT * gg e,
67° 58' KW n. OT * gg 2%:
78° 6' KW v. UT T gg 12:
78° 6' KW v. UT © gg oa
78° 6' KW n. UT * gg 12
o + 10 51"
78° 6' KW n. UT - 0° 35!
52,2 mm — 0,3
52,2 mm i 8zg
54° 57 KW v. UT * gg Jnn
54° 57 KW v. UT gg g;:



Kolben

Einbauspiel 0,06 mm
Kolbenringstollspiel 0,25 ... 0,40 mm
Sitz des Kolbenbolzens
— im Kolben 0,001 mm Pressung bis 0,005 mm Spiel
— im Pleuel 0,005 ... 0,017 mm
Bohrung fiir Kolbenbolzen 20 * 0,006 mm
Kolbenhthe 95,3 mm
Kolbenovalitat 0,09 ... 0,12 mm
Kolben 1 13° Ovalitstslage
Kolbenmasseindex U 380 ... 389, 99 e
v 390 ... 400 g
Kolbenringe 2 Rechteckringe Z 73,5/67,1 x 2 IS
1 Rechteckring 2 {3,5/67,1 x 2 IS Cr
Kolbenbolzen mittig geschlossen
Kolbenbolzendurchmesser weille Zeichnung 20 —0,003 mm
schwarze Zeichnung 20 _ 8;88% mm
seitliches Spiel des Kolbenbolzens 0,1 ... 0,6 mm
Kurbeltrieb
Kurbelverhiltnis 145 : 39
P}euelstange - + 0.05
Mittenabstand der Bohrungen 144,95 - 72 mm
zul. Abw. der Achsparallelitéat auf 100 mm 0,71 mm
Kurbelwelle Rechteckringabdichtung 58/52,8 x 2 mm um 180° versetzt
Kugellager 3 x 6209 P 64 f TGL 2981
( 1 x 6209 NP 64 f TGL 2981
fdadialspiel der Kugellager 0,030 ... 0,044 mm
Gerduschwert max. 40 db

Auswuchtung erfolgt mit Schwungrad
und Keilriemenscheibe, Kennzeichnung
auf Schwungrad (Zyl. 1) gilt fir

1. Zylinder auf OT

Hubscheibe :

Mittenabstand der Bohrungen 39 A 0,02 mm

Kermfarbe gelb 38,98 £ 0,013 mm

Kennfarbe blau 39,00 £ 0,006 mm

Kernfarbe grin 39,02 - 0,013 mm
Zylinderkopf

Brennraum 52,1 = 1,5 cm?

zul. Unebenheit der Dichtfl&che 0,03 mm

zul. Unebenheit der Pumpenfl&che 0,02 mm

Nachfridsen der Zylinderkopfdicht- 0,5 mm

fldche bis max.

zul. Rundlauffehler der Liifterwelle 0,02 mm

hinter Rdndelung gemessen



1.2. Vergaser

Typ 40 F 1-16
Vergaserprinzip Fallstrom
Ansaugweite Durchmesser 40 mm
Hauptdiise 125
Zusatzdiise ‘ 75 l
Leerlaufdiise 90
Ausgleichluftdiise 220
Leerlaufluftdiise 150
Leerlaufgemischdiise 75
Lufttrichterdurchmesser 30 mm
Mischrohr 8 x 0,8

Masse des Schwimmers 8,2 *0,8¢g
Schwimmerniveau 12,5 z 0,3 mm

gemessen zwischen Dichtfl&che des
Gehidusedeckels und hdchster Punkt
am Schwimmer

gemessen mit Kraftstoffniveau-

Kontrollgerdt MZR 60 S 25 X 4 mm

Kraftstoffpumpe Unterdruck—Membranpumpe

Typ 60 PP 1-1 TGL 14500
Forderdruck 14 * 8 xPa (0,14%0,08 kp/cm?)

bei 50 U/s (3000 U/min)

20 kPa (0,2 kp/cem?) max.
bei 66,6 U/s (4000 U/min)

Fsrdermenge 16,6 U/s (1000 U/min) 4 1/h

33,3 U/s (2000 U/min) 8 1/h

50 U/s (3000 U/min)14 1/h

66,6 U/s (4000 U/min)24 1/h

75  U/s (4500 U/min)30 1/h
Abgastest
Drehzahlbereich 15,8 + 0,9 U/s (950 + 50 U/min)
empfohlener Einstellwert 2,3 ... 2,7 Vol. % CO
Luftfilterung Luftfiltereinsatz mit Schrdgsiebpapier L 1

A 136/153 TGL 39-474

1.3. Zﬁndanlége

Ziindfolge A 1 -3 -2

Bauart Batterieziindung

Unterbrecher Dreihebelunterbrecher
~ + 1,0 + 100

Kontaktdruck 5,0 _ g5 N (500 _ 50 p)

Spannung beim Schlieflen 200 ... 300 V

max. Spannungsabfall bei

geschlossenem Kontakt 0,15 V

Ziindspule

Nennspannung | 12 V

AnlaBfunkenldnge bei 6 V und
300 Funken/min 4 mm



Betriebsfunkenlinge bei 12 V und
300 Funken/min

Funkenldnge in freier Luft

Hoéchstfunkenzahl bei 12 V und
6 mm Funkenlinge

Primdrwiderstand
Sekunddrwiderstand
Zindspannung
Priifspannung
Zindkondensator
Typ

Nennkapazitiat

Isolationswiderstand

(bei Messung Kabel 1 an Spule ldsen)

Reihen— bzw. Serienwiderstand
Zindkerzen

Typ

Warmewert

Elektrodenabstand

Vergleichskerzen

Zindleitungsbimdel

Drahtwiderstand im Entstdrstecker Aw 14

REinstellwerte der Zimdung
Unterbrecherabstand
SchlieBwinkel bei Leerlauf

SchlieBwinkel bei Motorhdchstdrehzahl

(gemessen zwischen Klemme 1 und 15
oder Oszillographen)

Ziindzeichen
Ziindeinstellung
mit MeBuhr

mit Winkelmeflligerit

1.4, Kupplumn

Typ
Art

Drehmoment (max. iibertragbar)

9 mm

7 mm

8000 Funken/min

4,9 *s549
9,4 *¥8g9g
18 XV

10 ... 12 KV

G TGL 5187 B1. 1

+ 20
0,22 /QF - 10 %

mind. 200 k Q
mufl unter 0,5 k Q liegen

Isolator M 14 — 175

- 175
0,6 £ 0,05 mm
Timkor 14 - 225
SZU A - 15 B
Bosna F 75
Sinteron M 14 - 225
Beru 225/14
AC 42
Marelli CM 6 N
Hitachi M 43
Eyquem 75 B
Champion L - 85
Pal 14 - 77
Bosch W 175 T 1

5kQ X 10 %

0,4 ¥ 0,05 mm
132° * 5° gy
127° £ 5° gw
(entspricht 35 - 39 %)

Markierung auf Drehschwingungsd&mpfer

3,58 £ 0,31 mm v. OT
22° xw ¥ 4° . or

T 180 - 130 TGL 16644/03
Trockenreibungskupplung

170 Nm (17 kpm) neue Belige

130 Nm (13 kpm) abgenutzte Belige



Kupplungsscheibe

(mit Drehschwingsd&mpfer) 180 DE - 24x2,5 TGL 16644/04
Reibungszahl 0,3
Belag ‘ ' Cosid 501, 3,5 mm dick
Dicke der Kupplungsscheibe mit Belag 9,1 A 0,4 mm, entspannt
kleinste zul. Belagstirke 2,0 mm
zul. Schlag, bezogen auf Nabe 0,4 mm
zul. Rundlauffehler der Ausriickplatte,
bezogen auf Kupplungsdeckel 0,5 mm
Wdlzlagerausriicker W1 -2 TGL 16644/05
Pedalspiel eingestellt auf 30 mm
Liiftweg am Wdlzlagerausriicker 1,2 ... 1,5 mm
Betdtigungskraft am Pedal : 80 N (8 kp) max.
1.5. Kiihlsystem
Art geschlossen, wartungsfrei
Kiihimittel ‘ Wasser mit Frostschutzzusatz
40 Vol. % (3,8 1)
Frostbestidndigkeit - bis - 25° C
Kithimittelmenge, gesamt ca. 9;4 1, davon 1,4 1 im Ausgleich-
behdlter
Kihlmittelfdrderung Wasserpumpe im Zylinderkopf
zul. Unebenheit des Wasserpumpen- : . =
flansches 0,02 mm ‘ o
Antrieb- der Wasserpumpe Keilriemen SPZ x 1180 TGL 14489
Keilriemenspannung 15 mm aus Ursprungslage zu verdrucken\
, m 45 N, (45kp)‘
Betriebstemperatur : 85 ... 95° ¢
Temperaturregelung Thermostat 545.60 — Az (4)
Beginn des Offnens 80 ... 84°% ¢
gedffnet 3 ... 3,5 mm bei 90° ¢
offen  bis 6 mm bei 96° C
Temperaturanzeige Geber C 120
Widerstandswerte:

bei 40° ¢ 300 Q
bei 60° ¢ 1900 % 9q
bei 80° ¢ 144 Q

bei 100°C 12490 ¥ 3,509
Anzeigegerit Widerstandswert bei Mittenstellung 150 Q
Sicherheitsventil '~ im Ausgleichbehdlter
' Einstellwert:
Uberdruck
50 * 2% xpa (0,5 7 0’5 kp/em?)
Unterdruck

12 kPa (0,12 kp/cm?) _
bei getffnetem Heizsystem (Wasserumlauf)
Entliiftung an Wasserpumpe und Wirmetauscher ‘



1.6, Kennlinien
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