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1. Tochninche Daten

Starterbatterien

ZOndanlage
Bauart

Zindungsateusrung

Zindverteilar

Zindspule

o ——————

Zondkerze

ZUndkerzaneloktrodoﬁ-
abatand

Zindfolge
Schliefiwinkel
ZOndzeitpunkt
Fliehkraftverstellung

Unterdruckverstellung

Motordrehzahlbereich

Spannung 12 V
Kapazit&t 44 Ah - 200 A (Kalteprifetrom)
- 105 Ah (Fahrzeuge mit Zusatzheizung
und Sonderausféhrungen)
135 Ah {(Krankenfahrzeug und Sonder-
susfihrung)

Transistorzindung mit Hall-Gsber

Elektronische Stavereinheit ESE-4H
Kann-Nr, 8389,25

Kenn«Nr. 8311.42

Hochleistungstransistorziindspule 8352,9/1 mit
Arbeitswiderstand 8359.16

~ Isolator FM 14,175/2

Bosch W 7 DTC

Beru 14-7 DTU

Champion N 7 BYC

0,6 ¢« 0,05 un

1-3~4-2 (1. Zylinder nockenwsllisnradseitig)
45 + 5° vertsilerwallenwinkel {konatant)

8 + 1° kw vor oOT

Motordrehzahl Zindzeitpunktverinderung

in Richtung “"Frdh"

900 ... 1500 U/ein Beginn
2600 U/min 10 ... 14° Kkw
3800 U/min 12 ... 16% xw
8400 U/min 15 ... 199 kw
max. Verstellung 15 ... 19% xw
Unterdruck Zindzeitpunktverénderung

in Richtung "Friah"

0,120 ... 0,480 MPa

0,280 MPa 11 ... 157 xw

G ... 6400 + 200 U/min

Orshstromlichtmaschine mit elektronischen Spannungsregler

Nennspannung
Kenn=Nr,

Generatorspannung

Nennstrom mit Ragler bedl

6000 U/nin

Maximelstron {ohne Raglar)
Mex, Lesistung (mit Regler)

Elsktronischer Spannungs-

regler

Lf-"

| eerseite

2v
B042.432)709 E
14 v

53 A
37 A
rund 742 W

spannungsragelnd, geregelts Spannung bei 5 A

Laststroa = 14,1 + 0,17 Volt .
Kenn-Nr. 8142,5/2

LE




Anlasser

Bauvart

Spannung
Leistung

Kenn=Nr.

Vergasersloktrik

Schubabschsltung

Elektrische Starterheizung

Elektr, Ansaugrohrvorwiraung

{Igel)

Elsktrische Leerlaufkanslhei-

zung

Elektrische Einzelaggregats

Temperaturgeber f. XKihl-
nittslanzeige

Uldruckschalter (0,03 MPh)
Uldruckschalter (0,14 MPa)
Geber f. Kraftstoffanzeige

brucktaster f. Rickfahr=
lauchts

Hydr, Brsmslichtschalter

Wischeraotor

Heizungsgeblisemotor
Signalhorn

Sicherungen

Schubschraubtriebanlasser nit elektromagnetischer
Binepurung

12y
0,8 KY
B202,.16

Steusrtell B8692,3/4 mit Abschaltventil
16 11764 004 und Orosselklappenachalter

Heizslement 16 11760 QCO
04.82840 001 mit Relais 12 V
Typ KAV 12- H TGL 25384
Schaltung Ober Thermoschalter

PTC Helzelement

04 82734 008

Kenn-Nr, B8640.9/2.1,1
Kenn-Nr. 8640.10/17.1,1
stufenls regelbarer Widerstand: 20 - 200 Cha

Orucktaster in Schaltdeckel d. Schaltgetriebes

Kenn-Nr. 8640,101

Nebanschlufnotor wit Schneckengetriebe

Kenn-Nr. 8742.40/21

achalthar Gber Intervallschalter snit Wisch-Waech-
Automatik . .

2 Stufen schaltbar Gber Vorwiderstand

Kenn-Nr, B412,18/1

"= siehe Abb, (Bild 40) bzw. Stroelsufplan

Kontroll- und Anzeigeinetrumente

Geachwindigkeitsmensar

LED-Kombigarat

Beleuchtungs~ und Blinkanlage

Schainwarfar

Glohlampe f. Fern~ und Ab-
blandlicht

Glkhlanmpe Stand-Parklicht

mit Tageskilometerzihlar
Anzeigebereich O bis 150 ka/h

Anzeige: Kraftstoffvorret und KGhlwassertemparatur
3, 0851/01 :

Rundscheinwerfer
ausgerdstet mit Stand- und Pernlicht sowis
asyastrisches Abblendlicht

H 4 FSD 12 V, $0/55 W
FSDA 12 V, 45/40 W (Sonderausfiihrung)

FZL D 12 Vv, 4 W

)
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Scheinwerfereinstallwarte Hauptachainwerfer X = 25
Nebslecheinwerfer X = 35

Blinkanlage slektronischer Einkroisblinkgeber 2 + 1 (6) x 21 W
Kenn-Nr,. 8586,6/0002
Blinkfrequenz: 90 & 30 Blinkzaichen/ain

2. Batterie
2.1, Batteria~Kennwarte

In den Kraftfahrzeugen vom Typ Barkas B 1000-1 kommen als Elektroensrgilespeicher
nachstehende Kfz.-Startarbatterisn zum Einbau.

12 V 44 Ah ~ 200 (Kalteprifstrom) bel den AusfGhrungsvarianten
. KA, KM, HP und FR

12 V 105 Ah bzw. 135 Ah bel den Ausfihrungevarianten
KB, KK sowie bel Sonderausfihrungen

Bei den Batterien mit einer Kapezitdt von 44 Ah muB der SHursstand am durcheichtigen
Gehause innarhalb der Markierung "min., - @max." zu erkennen sein. Battarien mit un-
durchaichtigem Gehdues sind bis zu einem Séurspsgel von 5 bis 10 am (ibsr die Plattan
zy follen.

Die mit Batterien 12 V 105 Ah bzw. 135 Ah ausgeristesten Fahrzeuge sind mit Batterie-
hauptechalter versehen. Der Schaltknsebel kann sbgencmmen warden,

I ERHERUIUIESNIL W ULITONE
:I . .-...mll.l,_!!:::‘j ,5.' .I ; -
I

I e
!.E“E!is i.!nl!flx.h:l i

-"—___-_—_ﬂ_‘____ﬁ.

Bild 1: Battarie 105 Ah

'2.2, Wertung der Batterien
2.2,1,Nachfillen dar Batterien

Sollte sich ein Nachfiillen erforderlich machan, so ist nur destilliertes Wasser zu
verwendan,

Dor Ladezustand der Battariekann geprift werden mittels Sjurepriifar (Ardometer)
oder Zellenprifer mit Belastungswilderstand.

1,285

P —
e inssarnrity

=

Bild 2: Profen mit Saureprofer




2,2.2, Profen mit Skureprifer *

Geladene Batierian Sluredichte = 1,285 g/c13 {gelb)
Halbgeladene Batterien: S8uredichta = 1,230 g/oi3 {blau)
Entladene Battarien; Sluredichte = 1,180 9/013 (rot)

Bild 31 PrGfen ait Zollenprofof

)

2.2,3. Priifen mit Zellenprifer

Der Zollenprafer ist mit seinen Kontaktspitzen auf dis Pole Jeder sinzelnen Zelle
aufzudriocken, Dsr Belastungswiderstand ist durch Rachtsdrshen der Rindelmuttar
oinzyschalten, wobei die Spannung je Zells nicht unter 1,8 Volt bei einer Praf-
dauer von 5 Sek. abfallsn darf (rotes Feld ia Spannungsmesser),

2,3. Nechladen der Batterien

Batterien, bei denen sich ein Nachladen erforderlich macht, ist die Ledestrom-
stirke nach folgender Regel festzulagen und am Ladegerdt sinzustellsn,
Ladestromstirke = 10% der Batterie-Nennkapazitat,

Beilspiel: Battsriekspazitdt = 44 Ah

Ladestrometirke = 4,4 Ah
8ein Ladevorgang iat zu beschten, daB die S&uretesperatur 50° ¢ nicht dbersteigt,
Andernfalls lst dis Ladung Zzu unterbrechen oder die Ladestromstlrke zu varringsrn.
Dis Batterlis ist geladen, wenn alle Zellen lebhaft und gleichmiBig gasen, die

Batteris eine gatteriespannung von 15,6 Volt erceicht het und die Elektrolytdichte
etwa 1,28 g/cn” betrégt (bei Tropenausfihrung etwa 1,23 g/cn3),

3. ZGndanlage
3.4, Aufbau und Wirkungsweise

Zum Hinsatz galangt eine wartungefreis, kontaktlos gessteuverte Tranaiitarzﬂndin-
lage mit Hall-BEffekt-ZGndzeitpunktgeber,

Aufbau und Wirkungsweise 1ist auf den
nachfolgenden Seiten ersichtlichi




3.1.1. Aufbau

19 1314 16 17

24
IA
9
3
A

Bild 4} Hauptbauteile der Zandanlage

(1) Kerzenentstdrstecker (4...6 kOha) {14) Zandvarteiler

(2) Zindkerze (FM 14-175/2) (15) Steckdose 3-polig

(3) Hochspannungsleitung (16} Befeatigungsschraube (Mt = 10 Na)

{4) Verteilersntatdratecker (0,6..1,4 kOha) (17) Unterdruckdose

{5) Hochleistungstransistorzindspula (18} Lagerschild

{6) Zindspulenanschluf Klemme 1 {19) Nullring (Rundring)

{an Stsusrainheit)

_ {20} Verteilarfinger (0,6 «v. 1,4 Ohm)
(7) Zundspulenanachluf Kleams 15

(an Arbeitswiderstand und Anlasser) (21} Schleifkohls mit Feder
(8) Hochspannungsanschluf Klemme 4 {22} Verteilsrkappe
(9} AnechluBklemmen {23) Anschluf an Stsusrteil der Schub-

abschaltung
*(24) Masseanschlus
(25) AnschluB vom Anlasser-Magnetschalter

{26} AnschluB vom ZindanlaBschalter
(27) Kombigerst

(10} Steusreinheit ESE-4 H

(11) Stecksr Z-polig

{12) Arbeitawiderstand (0,85 Ohn)
(13) Rundring {42 x 4,8)




Bild 5: Prinzipislle Anordnung der Zindanlage

(1) Batterie 12V (6) Anlasser {0,B kw)
{2) Zindanla8schalter {7) elektron., Steusrsinheit ESE~4 H
(3) Hoohleistungstransistorzind- {8) ZOndverteiler 8311.4

spule 8352,9/1
{4) Arbaitewiderstand 0,85 Ohm
{5) Anlasssr-Magnetachalter

{9) Zoindkerzen FM 14.175/2
(10) zur Steuereinheit/Sehubmbschaltung

3.1,2. Wirkungsweise : )
3.1.2.1. signalerzeugung in Zindverteiler und Steuereinheit

Die Signalerzeuguny im Zindverteliler erfolgt durch den Positionsgebsr, der in sich
den Magnetring ?1) und den Hall-Sensor (2) vereint. Der HMagnetring draht sich mit
Nockenwellsn~ bzw., Vertsilsrwellendrehzahl ver dem Hall-Sensor, Durch dis unter-
schiedliche ngnttisicrung des Magnetringes in B8 Sektoren zw je 45° wechseln bei der
Drehung gleichmiBig Sidpol und Nordpol einsnder ab, Hel einer Umdrehung werden so-
it visrmal SOdpol und viermsl Nordpel wirkeam, Der Hall-S8ansor erkennt diese
magnetische Polaritdt und zeigt sie mit einem Ausgangswert an, es entstehsn vier-

zl 1;tu; C,% V (Sldpel) und viermal etws 12 V (Nordpol) je Verteilerwsllanuadrehung
Bi 6Y. . .

P




Bild 61 Hall-Effekt-Zind-
zeitpunktgeber

{1) Magnetring (2} Hall-Sensor

J—— {3 Y ~iiy
Calarap atunpiny
o A Yortelborugily
Rarbalwaile
LY S B8V
Primiritram f
} Bild 7: Verhiltnis Geberspannung-

Zondspannung

Der Wechsel dor Ausgangsspannung des Hall-Sensors von 0,8 V (L-Pagel) auf 12 Vv
(H-Peagel), alac die ‘LH-Flanke des Signals, varurssacht das Einechalten des Leistungse~
transistors in der Steuereinheit und damit das Einschalten des Zﬁndagulsnprimar-
stromes, Vergleichbar let dieser Vorgang ait dem SchlieRen des Unterbresherkontaktes
einer konventionellen Zindanlage., Der Drahwinkel, wihrend dem die zundngula einge=
schaltet ist, entapricht dem SchlieRwinkel der kontaktgesteusrten Unterbrecherzind-
anlage. Da dieser Winkal konstruktiv fest vorgegeben ist, iat ein Einstellen des
Schliefwinkels nicht maglich.

Der Wechsel der Ausgangaspannung von i2 V auf 0,5 V, also dis HL-Flanks das Signals,
sparrt den Leistungstransiator und der Stroefluf durch die Primirwicklung der Zond-
spule wird unterbrochen.

Das im Kern der Spule aufgebaute Magnetfeld bricht zusamman und induziert in der

Sekund8rwicklung einen Hochspannungsimpuls, der der ZGndkerze Gbar den ZOndverteiler
zugefihrt wird, Dde HL-Flanke 18st also den ZOndimpuls aus.

11




Abkﬁrzuggpvorzkichni.

L-Pegel Low Pegel (nicdrigo'kutglngstp.nnung)
H-Pagel High Pegel (hohi Ausgangsspannung)
LH~Flanks Der Bersigh des Cbergangs von der nisdrigen zur

hohen Ausgangsspannung

HL=-Flanke Der Beresich des Qbergangs von der hohen zur
niedrigen Ausgangsspannung

Dle St;unroinhoit besitzt zur Verhinderung von Bauteileschiden eine Stillstandseb-
schaltung, dis gewihrleistet, desf bel stehendes Motor und singeschalteter Zlindung
der Primlrstrom nach 2 ... 7 s gleitend abgeschaltet wird, .

3.1.2,2, Zandzeitpunktregulierung durch Fliehkraft- und Unterdruckverstellung

panit die Zondung gemA8 den motorischen Kennlinien exakt zum erforderlichen Zeit-

punkt srfolgt, mud die Winkelposition oben genannter HL-Flanke in bezug euf den

Ob.I;n Totpunkt verkndert werden, Dies bewirkt die Flishkraft- und Unterdruckver-

ste ung. ) )

Eine in der Unterdruokdose (5} befestigte Membrane (6} ist mittels einer Zugstange (7)

nit dem Lagergehiiuse (11 verbunden. Dis Menbrane wird bei wachsendem Motorunter-

drupk bewsgt und verstellt Gber dis Zugetange das Lagergshiuse, sls Triger des Hall-

Sensors, in Richtung "FrohzGndung”. Dae MeB der Verstsllung ist konstruktiv bedingt

und in der Unterdruckverstellkennlinis vorgegsben. Bei nachlassendem Unterdruck 'D

drugkt sine ROckstellfeder dis Membrans und das Lagergehduse in die entgegengesetzte
Riohtung. .

8ild 81 Unterdruckverstellung

(1) Lagsrgehiuse (5} Unterdruckdose
{2) Hall-Sensor (6) Unterdruckmembrane ° )
(3) Rackstellfeder - {7) Zugetange ’

{4} Unterdruckschlauchanschlug .

Der Flishkraftversteller verstellt durch einen Hechaniseus aus Flishgewichtan und
Federn die signalbestiumenden Flanken des Magnetringes gemaf der Flishkraftverstell-
kennlinie @it steigender Drehzahl in Richtung “Frohzindung”, indem der Magnetring
gegeniber der Verteilsrwelle verdreht wird,

Die Flishkraft- und Unterdruckverstellung arbeitet unabhéingig voneinander.

3.2, Prof« und éinstnllarb-itan

3,2,41. SicherheitspaBnaheen bei Arbeiten an der Zandanlage

- Leitungen der Ztndanlege, auch Hochapannungs- und MeAgerateleistungen, nur bedi
susgeschalteter Zindung ab- und anklemnmen.

- Wonn der Motor mit Anlafdrehzahl betrisben werden soll, ohne dad er anspringt

(z.B. Kompresaionsdruckprifung}, Hochspannungsleitung (Kleame 4} aus dem Zdndver-
toiler ziehen und an Masse legen. .

12




Starthilfe ait sinem Schnelladegsrat i1st nur bis 1 Minuts max, 16,5 V Zuliseig.
Motorwlsche ist nur bei ausgeschalteter Zundung durchzufihren,
Bei Elektro- und PunktschwsiBarbeiten ist die Batterie komplett abzuklamaen.

Fahrzesuge, bei denen ein Defekt an der Zindanlage vorhanden ist oder vsrmutst wird,
darfen nur mit abgezogsnem Stecker an der Steuysreinheit sbgeschleppt werdan.

An Klemme i (Verbindung Ziindspuls - Steuereinheit) keinsn Kondensator snschlieBen.

Yorteilerfinger 1 kOhm nicht gegen einen anderen austauschen, auch nicht bei Radig-
entstdrung,

Bei Entstdrung sind sn den Hochspannungsleitungen nur widsrstinde mit i kOhm und
Zondkarzenstecker mit 5 kOhm zu verwenden.

3.2.2, Steuereinheit ESE-4 H Giberprifen

Zylinderschrauben am Batterieauflagablech l5een und Montagaplatts eit Elsktronik-
bauteile nach vorn nehmen,

Guunitglle das Steckers an der Steusreinheit zurickziehen, ‘der Stecker blaibt auf-
gesteckt, .

Bild 91 Steusrsinheit Gberprafen

"

Mittlere Hochspannungsleitung (Klemme 4) aus dar Vertailerkappe zishan und =it
Hasse verbinden. ’

ZOndung einschalten und mit Voltmeter an den Batteriepolsn die Batterisspannung
messen (12 ... 14 V), '

Draifachstecker des Verbindungskabels vom Varteiler abzishen,

Messung an den Steckerkontakten: T
(MeBapitzen von hinten, bei den Kabelanschl@issen, in den Stsckar einflhren)

MeBgerit 4+ an Hefgsrét - an MeBwert

Anschlud 2 oder 3 Fahrzeugmassa ov

Anschlug 4 Anschlu8 2 oder 3 stwa Batteriespannung
AnschluB § Anschluf 2 oder 3 etwa Datteriespannung
AnschluB & AnschluB 2 oder 3 etwa Batteriespannung
AnschluB % Anschluf 2 oder 3 etwa Batterisspannung
Anschlud 6 Anschlug 5 oYy

-




3,2,3, Stilistandsabschaltung (Steusreinheit dberprifen)

a
O b
»
B81ld 10: Stillltandaab-chaltﬁng
(Steusrsinheit Gber-
profen}
{a) AnsghluBklemme 1 {c) Hochspannungsansahluf

{b} AnschluBkleusms 15

~ Die Zindung ist noch -ingcoehaltot und das Hochepannungskabel liegt an Masse an.
= Prdflsmps an die Anschlllese 1 (s) und 1% (b) der Zindspule anlegen.
-~ Mit einenm Hilfekabel die Steuereinheit Anechluf 6 &it AnschluB 2 oder I mshrfach

kurz berghren (sntippen). Beim Berlhren des Kontaktes mud dis Proflaape aufleuch-

ten, Nach der Beandigung des Antippens muB die Lampe(2 ... 7 a) verlSschen {still-
standsabschsltung). ' ’

Bei sbweichenden Ergebnissen oder anderem Verhslten der Steuersinheit muB diess asus-
gewschselt werden, eine Werkstatt-Instandsetzung ist nicht mdglich.

3.2.4, Hall-Sensor Gberprifan

/ : e

& :__
7 G

///::::::::::::h‘“-._ Bild i1i; Hall-Sensor Oberprifen

- Die Prafung setzt vorsus, dad die restlichen Bauteile der Ziindanlage in Ordnung
sind, ’

~ Der Dreifachatecker as ZOndverteiler ist abgexogen. Jetxt wird bei eingeschalteter
Zandung an den Suderen Kentakten (Bild 11) die anlisgende Spannung Oberproft., Ee
mul die Batteriespennung anlisgen (12 ... 14 V). :
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Dreifachsteacker an Ziindverteiler anstecken.,

Der Mehrfachatocker der Stauereinheit bleibt sufgesteckt und das Voltmeter wird

ait + an Steckerkontakt & und mit - an Steckerkontakt 3 der Steusreinheit ange-
schlossen,

Hochspannungslsitung (Klesms 4) aus der Yertsilsrkappe herausziehen und mit Masse
vearbinden.

Kurbslwelle des Motors langsem von Hand in Orehrichtung drehen. Dis Yoltmeteran-
Zoige auB zwischen 0,5 ¥V und 12 V wachseln. (Ausgangsspannung des FPositionsgebers)

Werden die genannten Werte nicht ermittelt, so ist der Zindvartsiler auszuwechseln.
!

Achtungi Bei der Oberprdfung des Positionsgebsrs an den Mehrfachstecker, Kontakte

3.

3.

6 und 3, darf keins Pridflamps verwendet werdsn (scnst Zerstdrung des
Hall-Sensora)!

2.5. Zindverteiler und Unterdruckdose iibarprofen

Die abgcnonnone Vertsilerkappe ist auf Risse und Spuren von Kriechstrémen zu
kontrollieran, Des weiteren mud dis Schleifkohls mit Feder auf VerschleiB, BSe-
schidigung und Freigingigkait goprift werden,

Beim Aufsetzen der gersinigten Verteilerkappe ist die vorgegebene Einbaulage
(Bauteilnase) zu beachten (Zylinder i gegeniiber dem Oreifachsteckeranschluf},

Dor Austausch des koapletten Ziindverteilers ist nach dem L3sen der Zwel Be-
featigungsschrauben (16 « Bild 5) o8glich, Beim Einbeu ist der Verteilermitnehmer
in die Nockanwellenbohrung sinzufahren {(Rund- und Nullring ebsnfalls beschten).

Der Widerstandswert des Verteilerfingers, gemessan wischen AuBen- und Mittel-
kontakt muB 0,6 bis 1,4 kOhm betrsgen,

Zut Oberprifen der Unterdruckdoss isat das UnterdruckmeBgerit an den Unterdruck-

schlauchanschluB der Doss anzuschlieBen, Goegebensnfalls glsiches MoBgerit wie
zur Vergaserprifung benutzen. )

HMit der Unterdruckpusps etwa 0,05 MPa Untardruck erzsugen und auf 0,045 MPa ein-
stellen und halten,

Der Unterdruck darf innerhalb von i Minuts um max. 10 % abfallen, ansonsten die
Ursache. der Undichtheit feststellsn, gsgebenenfalls Unterdruckdose auswechssln,

2,6. Zondspule Gberpriifen

Die Hochleistungstransistorzindspuls besitzt folgende w1dar|tandanertanr

Primidrwiderstand 0,52 ...,0,76 Ohn

(zu Oberprdfen zwischen Klemme 1 und 15)

Sekundarwiderstand ‘2,4 ... 3,5 kOhn

(zu Uberprofen zwischen Klemme 15 und 4)

Bei der Widerstandsprifung ist dia ziindspule vom Bordnetz zu trennen.
Der an der Zindspule angebrachte Arbeitswideratand von 0,85 Ohm begranzt den PrimAr-
stros auf max. 8 A, Beim Anla8vorgang wird disser Arbeitswiderstand aberbrickt und

sichert dadurch ausrsichende Primdrspannung der ZGndspule trotz starker Bstterie-
belastung.

3.

3. Zindzeitpunkt prifen und einstellen

Bei allen drei ZindzeitpunktGberpriafungsn (Grundzindwinkel, Flishkraft- und Unter-
druckverstellung) gilt es, folgends Ausgangsbadingungen einzuhalten;

Der Motor hat seins Betriebstemperatur ( grGnas Anzeigefeld) erreioht ader eine
Mindestdltesaperatur von 60°, Das Yergaserstartarsystem und die Ansaugrohrvor-

wirnung {Igel) ist abgeechaltet {Drosselklappenanschlag liegt an dar Anschlag-
schraube an),
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~ Dis PriOfgerdte fOr 20ndzeitpunkt sHng.rlt ait OT-Harkengsber oder Stroboskop)
und Drehzahl werden sntsprechend ihrer Betrisbsanleitung sngeschlossen.

3.3.1. Grundzindwinkel dberprifen .
Der Grundztndwinkel von 8 * 1% KW vor OT wird wie folgt Oberprift und singestelly;

= Motor snlassen und die Leerlaufdrehzahl auf 800 * 50 U/min einstellen (an der Unm-
gemischschraube des Yergasers, siehe auch Reaparaturanleitungeheft (Motor),
Unterdruckschlauch voen der Unterdruckdose des ZOndverteilers sbziehen und ver-
schlieBen (Drehzahl fEllt etwas ab),

- ZOndzeitpunkt amw ProfgerAt ablesen und gegebenenfalls durch Verdrshen des ZOnd-
verteilers nachregulisren,

81ld 12: ZOndzeitpunktsarkierung
an der Rismenscheibe

(1) Riemenscheibe nm. Kerbe {3) Merkierungewinkel
(2) Zondzeitpunkt {4) o7

- Bei der Priofung mit Stroboskop wird die Zndzeitpunktkerbes in der Rismenscheibe
und der an der Ulwanne vorn befestigte Markierungewinkel {Bild i2) sngeblitzt.
Zwischen beiden Markierungen mug Obereinstimmung herrschan, ansansten ist die
Rismsnscheibankerbs durch das Verdrehen des zZondverteilers "heranzuholen=®,

Aghtungl Nach dem Aufstecken des Unterdruckschlauches auf die Unterdruckdose
apringt der ZOndzeitpunkt erheblich weiter vor OT und dis Motordrehzahl
erhdht sich auf Leerlaufdrehzahl,

3.3.2, Fliehkraftverstellung dberpriafen

Motor snlassen und euf mex. 1000 U/min einstellen. {Unterdruckschlauch ist abgezogan
und verschlossen) :

3.3.3. Oberprofung mit OT-Markengeber
= Den angezeigten Kurbelwinkelwert als Grundwert notieren.

= Drehzshl lsngsam erhdhen und Bobinn der Zondxzeitpunktverstellung beachten
(s wird eine h3hers Kurbelwinkel-Gradzshl angezeigt)

- Drehzahl mit Prifwert-Verstsllbaginn vergleichen (900 ... 1300 U/min)
= Drehzahl auf néichste Profdrehzahl einstellen {2600 U/min)
- Voﬁntolluort am Prifgerit ablesen

« Flishkraftverstellwert ermitteln (abgelesener Verstellwert - Grundwert « Elieh-

kraftversteliwart) und mit vorgegebansm Normwert vergleichan (siehe Absahnitt 1.
Technische Daten)

- Oberprifung bei den weitersn Rriifdrehzahlen wisderholen
16




3.

3.4, Oberprifung mit Stroboskop

Z0ndzeitpunkt (Grundzindwinkel) dberprafen und gegebanenfalls einstellen
(Obsreinstimmung muf vorhanden sein) .

Drehzahl léngsam erh3dhen und Baginn der Zhndzaitpunktverstellung besobachten
(Die Riemenachsibenkerbe beginnt "auszuwandern”)

Dreshzahl wit Prifwert-Yerstellbaginn vargleichen (900 ,., 1500 u/ain)

Drehzahl auf nichste Prifdrehzehl einstallen (2600 U/min) und mit Stroboskop
die "“susgewandsrte” Kerbe “rokholen® auf den Zﬁndzeitpunkt-markiarungswinke;

Angezeigter Verstellwert = Flishkraftverstellwert mit vorgegebsnem Normwert,
veargleichen

Oberprifung bel den niéchstsn Prafdrehzahlen wiadsrholan

Bel Nichtibereinstimmung der Verstellwsrte mit den vorgegebenen Normwartan iast die
Fliehkraftverstellung instandzusetzen odar der Zondvertsiler auszuwechseln,

3.

3.5. Oberprifung wmit Diagnosegerat 0G 1

Mit Hilfe des Diagnusegerites kdnnen Eshler in dar elektronischen z@ndanlags schnell
auf ihren Ursprung hin lokalisiert werden. Die Anzeigeeinheit des Diagnoesgerites
wird als Adapter in die elsktronische Zindanlage eingafiigt und zeigt mit Hilfe veon
vier Leuchtdioden und der Einbezishung des Kontaktgebers verschledens Reaktiscnen.

Bild 13: Diagnosegerst DG 1

{1) Anzeigeeinheit mit Yarbindungakabel (2) Kontsktgseber

Anwendung: Der Stecker an der Steusreinheit dss zy Gberprifendsn Fahrzeuges wird

geldst und in die freis AnschluBstelle der Anzeigeeinheit des DG 1 ein-
gesteckt, Der Stecker des Verbindungskabels dar Anzeigeeinheit hingagen
wird mit der Stsusreinheit ESE 4-H verbunden

Zandung elnschaltent

Punkt 1; Strompfad vom Batteriapol + Gber ZiindanlaBschalter, Arbeits-
Leuchtdiode 1 widerstand und Pricdrwicklung der Hochleistungsziindepula
leuchtet zZur Steuereinheit ist in Ordnung.

17

-




Punkt 2
Leuchtdiode 15
leuchtet

Punkt 3
Leuchtdiode 15 g
leughtet

Punkt 4
Leuchtdiode 7

Punkt 5

Profung mit Kontakt-~
geber

Diese PrOfung nur
durch susgebildetas
Fachpersonall

WIrnung I

Punkt 6
Prifung Ruhsetrom-
abschaltung

Punkt 7

Prafung und Ein-
stellung des Sta-
tischen Zindzeit-
punktas ’

13

Strespfad von Batteriepsl + Ober ZOndanlaBechalter zur
Stsuereinheit ist in Ordnung.

Beli Niohtaufleuchtan der Leuchtdieden 1 oder 1% die Unter-
brechung mit herkdaalichen Mitteln feetstellen und defektes

Bauteil ersetzen bazw. reparieren. Typenbezogensn Schaltplan
zu Hilfe nehmen,

Steusreinheit ESE 4-H sendet positives Potential zur Hall.
Senser des Zindverteilers

Bei Fehlanzelge, vorausgasstzt Punkt 1 und 2 sind in Ordnung,
Steustreinheit ESE 4-¥ erneuern,

Nach Herausziehen des Vertsilarentstdreteckers des Hoch-
spannungskabels aus dem MittelanschluB der Verteilerkappe
und Fohren gegen Fahrzeugeasse den Motor kurzseitig durche
starten, '

Leuchtdicde 7 mu8 periodisch lsushten und verlaschen, d.h.
der HalluSensor sendet Ispulse zur Stouersinheit ESE 4-H
zur Erzesugung des HechspannungszGndstromes ab.

Bei Fehlanzeige Zindverteiler erneuern.

Der Stecker seitlich am Z(indverteiler wird geldst und in dis
AnaghluBstelle am Kontaktgeber eingesteckt,

Burch wisderholtes Drilcken des Tasters am Kontsktgeber ent~
stehen Hochspannungsimpulse in der ZGndanlags -~ der Taster
arbeitet wis der Hall-Sensor des Zindvertailers - und dias
Leuchtdiode 7 verlischt und leuchtet wecheelseitig. :

Das vorher gegen Masse gefiihrte Hochspannungekabel kann jetzt
mit dem Verteilesrsntstdrstecker in einem Abstand von ca.

i0 mm gegen Massa gehalten werden. Bei jedam Driicken des
Tasters springt sin kriaftiger Zondtfunke Ober. Dis Sekundar-
wicklung der Hoghleistungszindspule arbeitet einwsndfrei.

Entsteht kein Zindfunke oder nur ein sehr achwacher, Zond-
spule erneuern, .

Hochspannungekabel stets in einsr solchen Entfernung vom Ver-
teilerentstdrstecker anfassen, daB ein Uberspringen der gefahr-

lichen zandfunken auf den nenschlichen Kirper ausgeschlossen
ist,

Treten ZndungsstSrungen oder Ausfall trotz nachgewiesenen
kriftigen Zindfunkens auf, so sind der Yartailerfinger auf
Durchschlag, die Verteilerkappe auf RiBbildung cder Kondene-
wassesransatz innerhalb und Varscheutzung BuBarlich zu Ober-
prafen und ggf, zu ernecern.

Untar Beibehaltung der Bedingungen wie Punkt 5 signalisiert
dis Leuchtdioda 1 die Arbeitsweise der in der Steuereinheit
ESE 4-H singebauten Ruhestromabschaltung zur Verhinderung von
gau;-ilachld-n bsi l&nger eingeschaltater Zdndung ohne Motor-
aut, -

Nach jedsm Dricken des Tasters verlischt die Lesuchtdiode 1
ynd leuchtet nach 2 ,.. 7 & wisder auf,

Ia Fehlerfalle Steuersinheit ESE 4-H ernsuerni

Stackverbindung am Kontaktgeber 1l3sen und Stecksr in dis Ap-
schluBstelle am Zindverteiler wisder sinstecken, Verteiler-
sntsatirstecker des Hochepannungskabels widder sicher gagen
Fahrzeugmasss fGhren.

Dis Arbeitsweise der Leuchtdlode 7 erlsubt gleichzeitig das
Prifen und Einstellen des statischen zundzoitgunktos.
Yerteilerkappe abneheen und Motor riemenscheibsnseitig an der
Kurbelwelle in Drehrichtung so weit drehen, dad der Verteiler-
finger mitieainer Oberschlagstells nahe der Lags Vertsiler-
kappsnanachluf das Zylinders i komat. Kurbelwells langsam bis
Zum Chereinstismen der Zindzeitpunkimarkierung an der Riemen-
scheibe (Korbe) mit der Marke wuf dem Markisrungswinkel weiters
drehen (stets nur in Drshrichtung drehent)




Der statische Zindzeitpunkt ist dann richtig eingestellt,

wenn gerade in diesem Augenblick die Lasuchtdiods 7 auf-
leuchtat,

Korrskturen des Z{indzeitpunktes erfolgen durch L&sen und Ver-
drehen des Verteilergehiuses, Varteilergehluse erst weit in
der Verteilerdrehrichtung verdrehen (Leuchtdiode 7 lauchtat
nicht}, um denn mit entgsgengesetzter Orehung des Verteilsr-
gehluses den Zndzeitpunkt (Leuchtdiode 7 beginnt, eufzu-
leuchten) zu suchen. Varteiler wieder festzishan,

Zendung ausschalten]

Anzeigeeinheit mit Verbindungskabel ays den ,Steckverbdnden wieder harauslsen und
bordesitigen Stecker in die Steuereinhsit ESE 4-H zurdtckstecken. Vertailarkeppe

aufsetzen. Hochspannungskabel mit Verteilerentstéretecker in die Yerteilarkappe
wieder sinstecken,

3.4. Untardruckversteallung gberprifen
= Unterdruckprifgeriat und Unterdruckpumpe an die Unterdruckdoss anschlieBan.
- Motor anlessen und die Drehzahl auf max. 1000 U/min einstellen

- Bei Oberprofung mit dem OT-Markengebsr den angezeigten Kurbelwinkelwert els Grund~
viert notieren,

- Bel Oberpriifung mit den Stroboskop den Zﬁndzeitpuﬁkt dbsrprofen und gegebenenfalls
oinsteallen,

= Mit der Unterdruckpumps Unterdruck erzeugen, bis der Zdndzeitpunkt “auszuwandern®
beginnt, ’

- Unterdruckwert ablesen und mit Prifwsrt-vVerstellbsginn vergleichen
{0,012 ,., 0,018 MPa)

- Unterdruck weiter erhdhen bis Prifwert-Verstsllende {0,028 MPa})

= Verstellwarte mit vorgegsbsnem Normwert vergleichen und bet Nichtabereinstimmung
Unterdruckdose bzw. Zindverteiler auswechseln,

4: Drehstromlichtmaschine

4.1. Allgsmeine Hinweise

Zum Einsatz gelangt die Drehstromlichtmaschine 8042.432/709 E mit integriertem
elsktronischen Spannungsregler 8142.5/2,

Vor dem Arbeiten an der Drehstromlichtmaschine sind folgende Hinweise zu beachten;

- Die DOrehstromlichtmaschine darf grundsf@tzlich nur mit angeschlossener Batterie
betriabaen werden,

~ Boim Austausch oder Einbeu von Battsrien ist unbedingt euf dia richtige Polaritat
zu achten,

- Bei ElektroschweiBarbeitan am Fahrzau§ sind belde Polklemmen dar Batteris abzu-
nehmen und zusatzlich der Anschluf D+ von der Drehstromlichtmaschine zy trennen.

= Bedi Prifarbeiten an der Drehstromlichtmaschine sind die MeBinstruments mit feeten
Yerbindungen anzuschlisSan. Federklommen sollten nicht verwendet werden, da eie
beim Abfallen, die Lichtmaschine und den eingebauten Ragler -geféhrden kdnnen,

- Das Spannen des Keilriemens erfolgt beim Festziehen der Befeatigungaschrauben
Nr. 9, 11 und 12 (Bild 14)

- Die Eindrdcktiefe zwischen Kellriemenscheibe, Kurbeslwelle und Keilriemenachaibe
Lichtmaschine betragt 8 aa,
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4.2, Drohstromlichtmasshine aus~ und sinbsuen
'~ Baide Pole des Batterieanschlusses abkleamen.

-~ Alle elektrischen Kabelanschliises von der Orehstromlichtwaschine und voa Regler
abklemmen,

- Befestigungsechrauben 9, i1 und 12 13sen und die Orehstromlichtmaschine abnehaen,
Die Halterung (4) verbleibt am Motor (Bild 14),.

- Der Eipnbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge, wobsi das ordnungegemiBe Anklecmen
der Kabelanschliese und das Keilriemenspsnnen zu besachten sind.

4.3, Befestigung der Drohatronlichtnaaoh;nu

Biid 14: Befeatigungselaemsnts desr DLM

4.4, Drehstromlichtmaschine demontieran und Einzelbauteile Gberprifen

4.4,1. Burstenhalter tberprifen

Die Befestigungsmuttern des slektronischen Spannungsieglers ldsen und Spannungs-
regler nach oben von den Barstsnhalterkontsktfahnan abziehen.

PrOofspitzen des widoratandanaﬁger!taa an die Blrstenhalterkontaktfahnen DF und D -
anlegen und Wert maessen. Co . ;

Profwert: 3 ... 4 Ohm
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Bild 15: BGrstenhalter Ober-
: prifan

Biirstenhalter nach dem Ldsan der Befastigungeschrauben herau
halter andrlicken um ein Verkantsn zy vermeiden. :

Prifspitzen des Wideratandsnefigarites an Je sine Birste snlegen und wideratand mes-
san, :

snehaen, dabel Biratan-

Priafwert: unendlich groBer Widerstandswert

Bild 16: Bdraten (ibsrprafen

Das VerschleiBmaB der Birstenlangas betrigt 9 om {Schleifringrundung von stwa 1 am
beachten), Bel Untsrschreitung 'sind dis BOrsten suszumechseln.

4.4.2, schleifringe Obarprafen

Prifspitzen des WiderstandsmeRgerates an je einen Schleifring anlegen,
Widerstandswert messen,.

Der Prifwert muB dabei 3 ... 4 Oha betragan.

Bild 17: siehe nachste sQite
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Bild 171 sSchleifringe Ober-
prifen

4.4.3. Rofor dberpraofan

Bild 18: Rotor Gbsrprifen

Die Befestigungeschrauben {Schildlager-Statorbefestigung) ldsen und mit zwel
Schraubendrehern dis Lichtmaschine zwischan antriebsseitigem Schildlager und dem
Statorblechpaket auseinandsrdricken (Statorwicklung nicht beschidigen|)

Prafspitzen des WiderstandsueBgeritss an dis AnechluBfahnen der Schloifrinbo’gn—

-lagen und Widerstandswert messen.

. Prafwerty 3,0 ... 3,3 Oha (bei 20° ¢)

Zur Obsrprafung des Rotors auf MasseschluB, sind die Prifspitzen des Widerstands-
neBgerdtes an Schleifring und Rotorklauenpol (Masse) anzulegen, '

Profwert: unendlich grofer Widerstandswert (8ild 19: siehe nachste Seite)

. Hinweis: Diese Oberpriifung Xann auch mit sinem Wechselespannunge-Isclationsprif-

gerdt gemdB dessen Bedisnungsanleitung durchgefohrt werden,
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811d: 19: Rotor dberprifen asuf
Masseschlufl

4.4.4, Rillankﬁgellager auswechasln

Die geschlossenen und vorgsfetteten Rillenkugellager sind Gber die gesamte

deuer der Drehstromlichtmaschine wartungsfrei, Ein defoktes lLager ist wis
zuwechsaln,

HNutzungs-
folgt atg-

Drehstromlichtmaschine entsprechend Abschnitt *Rotar dberpriifen” zerlasgaen,

Nachfolgend Bafastigungsmuttern fir Keilriemenscheibe ldsen und Keilriemanscheibs,
Lifterrad, Scheibenfeder und Anschlagring abnehmen.

Rotor aus dem antriebaseitigen Schildlagsr herauspressen,

Schleifringseitiges Rillenkugellager aufpressen (Schleifrings nicht besch&digeni)

I —

- Aus dem antriebsssitigen Schildlagar
Haltaplatts entfarnan, Rillenkugel-
lager (6303-2 z) herauspressen und
ein.neues sinsetzan,

-~ Rotor wieder in umgekehrter Reihen-
folge montiaren.

4.4.5. Statoer Oberprifen

Stator aus dem Zantrierbund des schlaif-
ringeseitigen Schildlagers herausnahmen
(dis Drehstromlichtmaschine ist bersits
zarlegt).

Prifapitzen dee WiderstandsmeBgsrates.
nacheinander an die Wicklungsanschlisse
(11 und- (3), (1) und (2}, (2) und (3)
anlegen und widerstandswert messen.

- Prﬁf"ortl 0,16 ... 0'20 Oha

Bei davon abweichendan Werten ist dar
Stator auszuwechseln,

8ild 20: Stator Gberprifen

(1), (2) und (3) Statoranschlisse
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Bild 21: Stator Oberprifen auf
HMasseochluf

(1), (2) und (3) Stetoranschldess {4) Statorsisenpaket

Prifepitzen des WiderstandsmeBgerites nacheinander an (4) und (1), {4) und {2),
(4) und (3) anlegen und Widerstandswert mesasen. :

PrOfwert: unendlich grofer Widerstandawert

Hinweis: Diene Oberprofung kann such mit einem Wechtalapannunga-luolat1onopru¥ga-
rit gendt desassn Bedisnungsanleitung durchgefihrt werden oder behelfss
p58ig wit einer Praflaspe ait Spannungsquelle,

. 4.4.6, Dioden Gberprifen

Durchgangsprifer, Priflampe und Spannungsquelle in Reihe an die Zusatzdieden SY 360
anachlieBen. Dabei Minuspol en MaBpunkt (4).und Pluspol nacheinander an dis MeB-
punkts (1), (2) und (3) Bild 22,

Bei allen Qberprofungen muf die Priflampe aufleuchten.

Bild 221 Zusatzdioden Cber-
prafen -

{1): (2) und (3} Zusatzdioden (4) MeBpunkt fOr Minuspol
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81ld 23: Pluedicden Gber-
prafen

i

(1), (2) und (3) Plusdiodan (4) MeBpunkt fir Pluspol

burchgangeprafer an die Plusdioden (SY 171/1) anschlisBen, dabei den Pluspol an Maf-
punkt iﬁ) und den Minuspol nacheinander an dis MeBpunkte (1), (2) und (3).
Bei allen Oberprafungsn darf die Praflampe nicht auflauchten.

8ild 24: Minusdioden Ober-
prafen

(1), (2) und (3) Minusdicden (4) MeBpunkt fir Plus- bzw, Minuspol

Durchgangsprifer an dis im .chleifrings-itigen Schildlager eingspreBten Minusdioden
SY 170/1 anschlieBen, dabsi den Pluepol an den Hn&gunkt {4} und den Minuspol nach-
einander an dis MeBpunkts (1), (2) und (3), Bei al

lampe aufleuchtan. )

8el einsr zweiten Oberprafung wird der Durchgangsprifer Minuspel an den MeBpunkt (4)
und dar Pluspol nacheinender an die MeBpunkta (1), gz) und (3) angeschlossen,

Bel allen Cberprifungen darf die Proflaape nicht autleuchten. .

an Oberprafungen mug dis Prof-

Achtung: Treten bai den Diodenprifungen Abweilchungen auf, dann sind die dafekten
. Beuteile (Dioden- und Zusatzdiodenplatte, schleifringesitiges Schild-
lager) auszuweghseln,
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4.5, Stérungen in der slektrischen Anlage der Drehstromlishtamaschine

VYerhalten dear Ladekontroll-
leuchte (LKL) bzw. der Batteris

n3gliche Fehlerquells

1., LKL leuchtat bel abgeschalteter
Zandung

2, LKL leuchtet beim Einschalten
der Ziondung nicht suf

3, LKL lesuchtst wihrend des Fahrbe-
triebes voll auf

4, LKL glimat oder flackert whhrend
des Fahrbetriebes {verlischt unter
Unstanden bei Oreshzhal- -oder Be-
lastungsanderungen)

26

Zondechalter defekt
Isolationsfehler im Kabelbaum
Kurzsehluf Diode SY 171

Zindechalter defekt

LKL defekt, Drehstromlichtmaschine und
Regler in Ordnung

Verbindung D+ zu LKL unterbrochen bzw.
Masseschlud der Leitung zwischen LKL
und + -~ Pol der Batterie

Unterbrechung im Erregerkrels

+ D+=Vearbindung zwischen Reglar und Dreh-
stroalichtmaschine unterbrochen :

« Regler defekt

. Unterbreshung der Steckvarbindung DF
und D~ zwischen Regler und Drehstrom-
‘lichtmaschine

. Mlaeovorbindung Zwischen Blrstenhalter
und Drehstromlichtmaschine-Schildlager
unterbrochen

. Birstanhalter und Schleifring stark ver-
schoutzt bzw, verschlissen

. Blrestenseil gerisszn
+ Erregerwicklung abgebrochan

Keilrieman garissen

mindestans zwel minusseitige Dicden leiten
oder sperren beidsaitig

mindastens. eine plusseitige Diode laitet
oder sperrt besidseitig

nindestens zwei Erregsrdioden leiten oder
sperren beldeeitig

Stator hat MassesghluB

Phasenunterbrechung

Starke Abnutzung der Birsten bzw. BOrste
gebrochen

Verfettung zwischen Blrsten und Schleifring
Windungsechluf am Rotor bzw. Stator
Statormicklung unterbrochen

Phasenschlud am Stator

MasseschluR am Sternpunkt

sine Minusseitige Diode leitet oder sperrt
beidseitig

eine Errogor&iodo loitet oder ipurrt beid-
seitig .

D+-Verbinduﬂq zwischen Regler und Drehstrom-
lichtmaschine hat hohen Cbergangswert

Unterbrechung der Ladalaityng




S, Batterie iiberladen
(SAuregeruch, starke Hellig- - Ragler defekt (Gensratorspannung kontrol-
kait der Beleuchtung) lieran)

~ Masseverbindung zwischen 8irstenhalter und
Drehstromlichtmaschine-Schildlager korro-

diert
6. Batterie entladsn . - j® nech Verhaltsn der LKL {Reagler oder
(Anlasser dreht nicht durch, Drehatromlichtmaschine desfekt)
geringe Helligkeit der Be-
leuchtung)

4,6, Elektronischen Spannungsregler Gbarprifen

Die COberprifung des elektronischen Spannungsraglers erfolgt durch die Messung der
Ladespannung. Dazu das Spannungamefgerat an die Batterie anschlieBen und den Motor
anlassen. Fernlicht simschalten, die Motordrehzahl auf. 4500 ... 5000 U/ain erhdhen

und den Wert am SpannungsmeBgarit sblesen, Dieser mul 14,1 + 0,17 V betragen {Um-
schaltwert}.

5. Anlasser

5.1. Beschreibung des Anlassers

Cer Anlasser 1st ein vierpoliger Gleichstrem-HauptechluBaotor mit Ritzel und Einspﬁr-
vorrichtung., Die Elnspurvorrichtung arbeitet nach dem Prinzip des Schubschraubtriebas.

5.2, Aufbau des Anlgssers-
Der Anlasser besteht sus den Hauptbsuteilen

~ Polgeh#use mit Polen und Spulensatz
- antrisbsseitiges Schildlager

- Anker

- Freilauf

« kollektorseitiges Schildlager
- Zugmagnet

Der Zugmagnet ist am Anlasser angeflanscht und wirkt Ober die Einrdckgabel auf den

Einspurtrieb mit Ritzel und Freilauf, Des weiteren schlisBt und 6ffret er den Anlas-
serhauptetronkreis.

8ild 251 Anlessar

(i} Befestigungeschrauben des Zug-
magnetean

(2) Lsgerbolzen mit Sicherungs-
scheibe .

{3} Aufnehmebohrungen fir Anlasser-
anbau

(4) Zentriesrbund .

27




5.

5.
5!

5.

3. Anlasser sus- und einbauen

Kabelsnschlisse an Anlasser l5sen (die Batteris ist bereits abgekleanmt)
Orel Aniasserbefestigungsschrauben lasen, Anlssser lhnlhl.ﬂ'
Dar Einbay erfolgt in umgekshrter Reihenfolge, wobei das ordnungsgemiiSe Einsstzen

in den Zentrierbund des Gehduses und das vorgeschriebene Anzugsdrehmoment (28 Na)
zu beachten wsind,

4, Anlasser demontisren und Gberprofen

4.1, Zugmagnet auswschseln

81ild 261 Zugmagnet auswachseln

Die Zuleitung vom Zugmagnet abklemmen und die zwel ancstidungonahrauban. mit denen
der Zugmagnet am Antriebsseitigen Lagerschild gehalten wird, losen.

gioh:rungiaohnib- vos Lagerbolzen der Einrickgabel entfernsn und Lagerbaolzen heraua-
racken.

und Zugmagnet nach hinten harsusnehsen.

Der Einbau srfolgt in usgekehrter Reihenfolge

Den Zugmagnet durch lsichtess Anheben aus der Flihrung der EinrGokgsbel aushingen

4,2, Kohleblrasten auswachseln und Kollektor Oberprafen

Sechskantmuttern sinschl, Federring von den Stehbolzen an der Abdeckkappe ldadh,
Abdeckkappe mit Isolierring und 4 Stock Borstendruckfedsrn sbnehmaen.

Achtung: Abdesckkappe staht unter Oruck der Biratenhaltefedsrn!

Das lose kollektorseitige Schild-
lager kann mit samt der Minus-Blrsten

abgenoamen werden, Die Plus-Biirsten
verbleiben am Spulsrsatz, ]

Die Bdrsten ermdglichen esine Lebens-
dauer von = 40 T Starts. Sollts
trotzdem oin Wechesl notwendig esin,
20 wird das Kollektorseitige Schild-
lager komplett asusgetauscht, da die
Litzen der Minus«Blrsten versteamt
.bzw. vernietet sind. Die Plus-Bdrsten
am Spulsnsatz kénnen geschweiBt oder
geldtet warden. Das Verschleifgrenz-
naB der Bdrsten liegt bei einer
Linge von ¥ = 7 mm {neu 16 mm),

- Weist der Kollektor VerschleiBf-
.spuren suf, so ist dieser leicht zu
Gberdrehsn. Die Isolierungsrillen
zwischen den Lamellen sind naschzu-
arbsiten.

Bild 27: KohlebOrsten
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5.4.3, Ritzel und Lagerbuchsen wechseln

- Antriebsseitiges Schildlager vonm PolgehBuse trennen. Anaschlagring der Ankerwelle

5.

zuriickschisben und Sprengring abnehmen. Ritzel amit Freilauf wechsaseln,

Heben die Lager im Schildlager mahr als C,2 nm radiales Spiel, so sind disse aus-
zuwechseln. Sinterlagerbuchsen diGrfen nicht mit waschbenzip oder -dergleichen ge-
sdubert werden, Weiterhin dirfen sie nicht spanabheband bsarbsitet werden. Eine
Bearbeitung darf nur durch Kalibrieren erfolgen.

Beinm Auswechseln der Lagerbuchse ist disse in Richtung Schildlager Innsnsaite herw
auszudricken, Neus Lagsrbuchssn sind von der Innensaite wieder einzupressen, damit
die Einkerbung am Schildlager nicht wirkungslos wird,

Bild 28: Ritzsl éuewechaoln

4.4, Anlasser zusammenbaden

Die ginstigste Montage dss Anlasasrs erfolgt in senkrachter Lage mit dem Schildlager
nach unten.

Die Arbeitsgidnge sind wie folgt auszufihren:

Anker kpl. mit Freilauf und Schaltgabel in das AS-Schildlager stecken (Scheiben
nicht vergesesen!)

Verschlufistiick und Stehbolzen montieren

Polgehduse aufsetzen

kollsktorseitiges Schildlager mit Scheibe aufsetzen. Dabel AnschiuBlitze zum Zug- (
magnat mittels Durchfohrung in dies entsprechende Aussparung bringen,

Bie Plusbirsten, vom Spulensatz kommend, sbenfalls in dia Fihrung des Birstan-
kastens einflhren.

Blirstendruckfedern und Isolierring einsstzen

Deckel und Muttern M 6 mit Sicherungsringen aufschrauben (3,8 Nm)
Gabelbolzen montieren

Zugmegnat einhangen und montisren

AnschluBlitze am 2Zugmagneten befestigen

Das Langesepisl des Ankers soll 0,041 bis 1 am betragen,
Zu groBes oder zu klsines Lingseplal ist durch Ausgleichscheiban auszugleichen.

?eim fertig montierten Anlasser muB sich der Anker von Hand leicht durchdrehen
assen,

Achtungl Bei Probelauf den Anlasssr so sichern, daB der Zusstzkontakt 15 a nicht mit

Masse in Verbindung kommt,
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5.5. Beseitigung von Stdrungen sm Anlaseer

Stdrung Ursache

Abhilfae

1. Nach dem Einschalten
lEuft der Anlasser
dreht sich nicht oder

a) Batterie ist zu welt
entladen

Lagezustand dar Batteris i{iber-
prafen und Batterie neu laden

rur langsam b) Batteriaklemmen sind

oxydiert oder ver-
schautzt

Lose Kleaman sind festzuziehen
oxydisrts oder .verschmutzte Klem-
men sind zu skubarn. Klemmen mit
Schautzfett einfetten

¢} Anlasserleitungen
sind defakt, zu gros-

Leitungen nachsehen; Obergangs-
widerstinde beseitigen

ser Obergengewiderstand

d) Anlasserklemmen lose,
I oxydiert oder ver-
schmutzt

Lose Klemmen sind faestzuziehen;
oxydierts oder verschautzte

. Klemasn sind zu sdubern

e) Blrstenklemmen im
gorstenkasten und
lisgen dabei nicht
auf dem Kollektor auf

Birsten aus dem ~kasten heraus=-
nehman und leichtgdnglig mechen

f) Barsten sind abge-
nutzt

Blrsten aus dem Halter heraus-
nehmen und neues einsetzen,

Neueingesetzte Birsten sind auf
lLeichtgingigkeit zu Gberpriifen

g} Anker ist infolgse
mechanischer Ober-
lastung verbrannt

verbrannten Anker auswechseln)
nach dem Einsstzan des neuen
Ankers ist darauf zu achtan, daB
der Anker noch esin genigand
groBes L&ngespisl (0,01 bia 1 mm)
hat; weiterhin wuB sich der Anker
lsicht in den Lagerstsllen von
Hand durchdrehen Lessen; der
Anker darf nicht an den Polen
schlaifen, was slch durch Rattern
bsia Durchdrehen bemsrkbar macht,

h) Kontakt im Zugmagnet
schlieft nicht den
Hauptstromkrels

Der Zugmegnet ist vom Anlasser
abzuschrauben; beim Abnehmen deas
Zugmagnaten vom Anlasser ist der
schaltgabslbolzen aus dem Schild-
lagerhals herauszudricken; da-
durch kann die Scghaltgabel zum
Anker hin ausweichen und gibt den
Zugmagneten frei; :
zZur Reparatur das Zugmagneten ist
die kompletts AnschluBkappa vom
Zugmagneteangehiuse abzunshmen,

; 2. Dsr Anlasseranker dreht a) Ritzel oder Zahn-
: das Ritzel spurt aber kranz zerstoBan
: nicht ein infolge Gratbildung

Grat am Zahnkranz abfellen; ‘ist

Grat am Ritzel vorhsnden, so ist
disser durch Schleifen oder dgl.
{Ritzel ist gehlrtet) zu entfer-
nen; bei zu starkem Grat Ritzel

auswechseln
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b} Freilauf hat sich suf Anlasser aus dem Fahrzeoug aus-

dem Steilgswinde ge-
fressan

bauan; nach Demontags des An-
lasaars ist der Freileuf vor-
sichtig von der Ankerwelle her-
unterzuschlagen; Grat vom Steil-
gewinde abféilen oder mittels
Wetzstein sbwetzan; danach Steil-
gewinde mit HelBlagerfett

einfattan
¢} Schaltgabslbolzan Neuen Schaltgabelbolzen ein-
ist verlorenge- stecken und am Schildlagerhals
gangen sichern
d} Schaltgabel ist aus Zugmagnet vom Anlasser abbauen

der Zugmagnstgabael
aysgehdngt

Zugmagnet in die Schaltgabel
einhidngan und Zugmagnet auf den
Anlasser wisdar sufschrauben;
ist dis Schaltgabel richtig ein-

. gehdngt, so darf man das Ritzel

von Hand nur schwer auf dis Anker-
woelle nach vorn ziehen kdnnan;
beim Loelasssn nmuB es wieder in
seine Ruhestsllung schnappen

3. Naech dem Einschalten
dreht eich der Anlasser-
anker, das Ritzel spurt

ein, dar Anker bleibt
dann jedoch stehan

Batteris iat welit
entladen

Ladezustand der Batterie Gber-
prifen, Batterie neu laden

Spannungsabfall in
den Leitungen und
Gber den Klemmen
zZu grof

Ursache des Spannungsabfalles
suchen und beseitigen

¢)

Bdraten lisgen nicht
richtig auf dem Kol-
lektor asuf

Biirsten leichtgangig machen,
Birstendruckfedarn kontrolliersni

4., Dor Anlasasr liuft wei-
ter, obwohl der Schalter

losgelassen wird

Zugmagnet klebt, d.h.

die Kontaktbricke

8ffnet nicht den Haupt

stromkreis

Sofort Anlasserleitung durch Ab-
klemman der Batteris untarbrachen;
- Anlasser aus dem Fghrzeug aus-
bauen; Zugmagnet vom Anlasser ab-
bauen; neuen Zugmagnet auf den
Anlaseaer aufschrauben

5. Ritzel spurt nach An-

springen das Motors
nicht sus dem Zahn-

kranz aus (Oberholvor-

gang)

Freilauf klemmt

Anlasser aus dem Fahrzeug aus-.
bauen; neuen Frasilauf montiersen;
in den meisten Fallsn lohnt es
sich nicht, ainen Freilauf, bei
dem sich der Bgllen verklemmt
haben, zu reparieren

o)

Ritzel- und Zahn-
kranzverzahnung ist
durch Gratbildung
beschadigt

Beseitigung der MAngel wie unter
2., a) beschrisben

Rickzugfedar lahm
oder gebrochen

Feder erneusrn; dazu Anlasser
dementieran
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6. Vergaseralsktrik

6.1, Schubabachaltungssysten

Dis Schubabechaltung gewshrlsistet eine Abschaltung des Leerlaufgemisches in Schubbe-
trisb bei geachlossener Drosselklappe und definifertem.Drehzahlbsreich,

Dis Hauptbautsils sind Abschaltventil im Vergaser, Steuerteil und Kontsktpunkt am
Drosselklappenhebel.

Beli Motorlauf und gedffneter Drosselklappe ist das Abschaltventil generell gedffnet,
£s arbeitet nur bei geachlossener Drossslklapps.

Bild 29: Prinzipschaltung der Schub-
abschaltung

(1) Dresselklappenkontakt (5} ZOndspule mit Arbeitswiderstand
{2} Leerlauf~-Abschaltventil (6) Steuerteil der Ziindanlage

(3} Steusrteil far échubabschaltung (7) ZandanlaBachalter

{4) Kombigerit :

Folgende Schaltvarianten werden realisiert:

HMotor Betriebszustand Abschaltventil i
- Motor aus, Zindung aus Ventil geschlossen (Leerlaufbohrung ge-
schlossen)
- Motor aus, Zindung an Ventil gedffnet (Leerlaufbohrung gedffnat)
- Motor an, DK geechlossen . Ventil gedffnet
n = teerlaufdrehzahl (800 U/min)
- Motor an, DK gedffnet - Ventil gedffnet
n & beliapig
- Motor an, DK geschlossen Yentil geschlossen
n = 1500 + 100 U/min)
{normales” Abtouren)
- Motor an, DK geschlossen -Yentil gesffnet
n = 1500 & 100 U/min
{normales Abtouren)
- Motor an, DK gaséhloaaan Yantil goaéhloisen
ne 1900 &+ 100 U/min
(Hochtouren im Schubbetrieb)
0K = Drosselklappe n = Motordrehzahl
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6.1.1. Drosselklappenachalter tberprifen

Zwischen dem Steckkontakt des Orosselklappenschalters und + (Plus) der Batteris ist
eine Priflempe (max. 5 Watt) zu schalten, Bei betriebswarmen Motor und geschlossener
Drosselklappe muf die Pproflamps leuchten. Andernfalls k&nnen die Kontakts ver-
schuutzt sein odesr es ist die Startautomatik noch nicht auBer Betrisb,

6.1.2. Abschaltventil aberprafen

Das Abschaltventil ist mit Hilfe eines Schraubendrehers, der in den Schlitz {2) ein~~
gefohrt wird, in den Drosselklappenflansch eingeschraubt, gs arbeitet auf magnet-

induktiver Basis,

Bild 30: Abschaltventil

{1) Sperrbolzen
{2) Aufnahmeschlitz for Schraubendrshar

Oie Funktionsprifung srfalgt Gber eine Gehdrprobe, das bedeutet, beim Einschalten der
Zindung 8ffnet das Abschaltventil und der Sperrbolzen {1) wird engezogen, es “klickt™,
Zur Oberprafung sines susgebauten Abschaltventils ist dieses mit seines Gehiuse an
Maese anzulegen und dis ZGndung einzuschalten, dabei muB der Sperrbolzen angezogen
warden,

Achtungl Ein defektes Abschaltventil verschlieBt die Lesrlaufbohrung, der Motor
hdlt keins Leerlaufdrahzahl}

6.1.3. Steuerteil Oberprifen

Bild 31 Steuerteil far Schubabe
schaltung
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- Steusrteil in Arbeitslsgs bringen (siehe 3.2.2.) -

- Das Abschaltventil ist in Ordnung und der Drosselklappenkontakt ist kontaktfahig

~ Drehzahlnesser anschliseBen

- Yoltoeter cder Priiflampe 12, 2 W zwischen Pluspol, Abschaltventil uypd Masss an-
schliaBan

- Fahrzeug starten und Motor auf 300G U/min hochdrehen, anschliefend abtouren lassen
(Orossslklappe geschlossan)

- Das Voltmater muB dabei folgendes anzeigeni

Drehzahl = 31500 + y/min = OV (Ventil zu)
Drahzehl = 1500 + U/min = 12 ¥ {Ventil auf)
Ein defektes Steuertsil kann zur Gewkhrleistung des Motorleerlaufes bahelfamédig dber-

brackt werden, indem des Abschaltventil direkt an Klemme 15 dar ZGndspule {vor dea
Arbeitswiderstand) odor.an Klemme 15 des ZindanlaBschalters angeschlossen wird.

Achtungl Bei Obarbriickung des Steuerteils iast unbadingt eins & A-Schmelzsicherung
in den KabelanschluB des Abschaltventils einzusatzen|

6.2, Elektrische Starter- und Leerlaufkanalheizung

L)

Bild 32: Elektrische Startar- und
Leerlaufkanalheizung

(1) Kabelanachlul (2)Einbau-Arretisrungsbohrung

Cie elektrische Starterhaizﬁng (mit 18 W Helzleistung) erwAramt in der Warnfahrphase QEF
die im Fadargeh#iuse untergebrachte Bimetallfeder und bewirkt somit in Varbindung mit
der Kihlfldssigkeit, daB sich die Starterluftklappe mechaniasch zurbDeckstellt (8ffnat).

Prifméglichkeiten:

Starterheizung ausbauen, an Masse anlegen und dis ZGndung einschaltsn, manuell das
Erwdrmen Kontrolliersn. Des weiteren kann dber die Strom- und Spannungsmessung der
Lelstungswert der Heizung Gberprdft werden. Der Widarstand der Starterheizung ‘be-
trégt 10 + 1 Chm/20° C, Die tesrlaufkanalheizung verhindert das Vereisen des Ver-

gasors im Leerlaufkanalbersich, Mit zunahmendsr Erwdraung nimet die Heizlsistung
bzw. die Stromaufnahme ab,

Prﬁfmaglichkaitadl

PTC-Halzelement nit StrommeBger&t in Reihe schalten und Stromeufnahms priGfen,
Mit zunehmsnder Temperatur uwuB dis Stromsufnahme abfallen,
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6.3, &lektrische Ansaugrohrvorwirmung

811d 33: Elektrische Ansaugrohr-
] vorwadrmung

Nach dem Einschalten der Zindung tritt eine elektrische Anssugrohrvorwirnung (Igel)

in Funktion und gewahrlesistet eine gute Gamischaufbersitung in der Warmfahrphase,

Nach Erreichen einar Kihlflissigkeitstemperatur von etwa 659 C schaltat der Thermo- (‘“
schalter im Thermostatgehiuse bzw, ein nachgeechaltetes Relais die Ansaugvorwirmung

und genannte Starterheizung aus. Beil Anlasserbetidtigung wird die Vorwdrmung for die
Dever.der Betdtigung abgsschaltet.

Priofméglichkeiten:

- Bei ausgebauter Ansaugvorwirmung durch manuelle Kontrolls dae Erwdrmen Oberprofen
(2@ndung eingeschaltet} oder Strom- und Spannungsmessung durchfihran.

- In eingebautem Zustand und bei kaltem Motor Widerstandeprifung (Soll-wert 0,25 ...
0,50 Ohm},

- Der Thermoschalter und somit das Ausschslten der Ansaugvorwdrmung wird Gberproft,
indem bei betriebswarmen Motor der Kabelanschluf des Igels abgezogen und mit eipner
Priflampe der StromfluB kontrolliert wird. Die Priflampe darf nicht aufleuchten,

7. Elektrische Einzeleggregate

7.1, Tempersturgsbsr fir Kohlmitteltemperaturanzeige

Der Kihlmitteltemperaturgeber bafindet sich im Vasserkreialaufsystem unmittelbar
unter dem Zindverteiler im Thermostatgshause,

Eine Funktionskontrolle ist maglich durch Messen des Widerstandes mittels Chmmeter.
Der Widerstandswert des Tempsraturgebers betragt bai

20% ¢ {Raumtemperatur) etwa 400 bis 500 Ohm ;
60° ¢ etwa 85 bis 110 Ohm ' ("
100° & etwa 30 Oha

7.2, Uldruckschalter profen

7.2.1, Uldruckschalter in Verbindung mit Uldruck prifen {Schaltdruck)

Bendtigt wird dabei: Manometer (A) MeBberaich 0,01 bis 0,4 Mpa

Zwischenstidck (B) mit GewindeanschluB fgr Manometer,
Oldruckschalter und Oruckschlauch (C)
Druckschlauch mit GewindeanachluB als Verbindung zwischan

Uldruckschaltsrbohrung (Motor) und dem Zwischenstfick {8}
Priflampe (2)
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8ild 34: Uldruck und Di-

druckschalter
priafen

Funktionsprifung;

e

-

7.

Mancaeter mit Zwischenstick und Druckschlauch komplattisren

0,03 MPa-Uldruckschaltar ausbaven, in das Zwischenstick einachraubsn und Leitung (1)
von der Priflamps kommend aufstecken ’

Druckachlauch anstelle des Uldruckschalters einschrauben
Priiflampe an Batterie + anklemmen
Zwischenstlick mittels Leitung (3) an Masse {-) legen
"Praflamps muf sufleuchten" N
Motor starten und Drehzahl langsam erh&han
Bei 0,015 bis 0,045 MPa Oberdruck muB die Priflampevarldschen, andernfalls Uldruck-
schaltsr eraetzen, Einschraubdrehmoment, nex. 15 Nm
Leitung (1) vom 0,03 Mpa Uldruckschalter abziehen und auf Uldruckschalter 0,14 MpPa

aufstecken

Bei 0,12 bis 0,16 MPa Oberdruck mud die Priflampe aufleuchten, andernfalls.Uldrucku
schalter ersaetzen, Einschraubdrehmoment, max. 15 Nm

2.2, Uldruckschelter und Uldruckslektronik iberprafen

Voraussetzung dszu ist:
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OrdnungsgemdBer Uldruck im Motor und vom Stauerteil der Zandanlage ordnungegemnis
ankommende Signale zum Steuerteil der Schubabschaltung

Ulkontrolleuchts prafen ’ )
Kabalanschlud vom Uldruckschalter 0,03 (braun) an Masse lagen. Bei singeschalteter

Zondung und leufendem Motor muf dis Kontrolleuchte lesuchtsn,

Uldruckschaltar 0,03 (braun) prufen )
Kabelanschlu8 vom Uldruckschalter abziehen und Priflampe (% 2 W) zwischen Uldruck-
schalteranschlud und + SPlue-Pol} der Batterie anklemmen,

Bel elngeschalteter Zondung muB die Priflampe leuchten. Bei nachfolgendem Motor.
lauf (n = beliebig) muB sie verldachen, .
Uldruckachalter 0,14 MPa (schwarz) prifen

Priflampe wie beim Prifvorgang des Schalters 0,03 Mpa anschlieBen., Die Priflampe

darf bei eingeschaltataer Zindung night leuchtsen, muB aber bei Motorlauf spateatens
ab 1500 U/min aufleuchtsn,
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“ Steudrslektronik prifen ’ :
Zur QOberpriofung der Dreshzahlschwelle 1500 U/min bxw, des Arbeitsns dar im Kombige-
r8t untergebrachten Steuereinheit sind beide Kabslanschlises der Uldruckschalter
abzuziehen und der Motor 2zu starten, Bei oiner Drehzahl bis etwa 1500 u/min darf
die Uldruckkontrolleuchts nicht leuchten, jedoch obsrhalb genannter Drehzahl mys
sis leuchten. wird bei einar Drehzahl obarhalb - 1500 U/nin der KabelanschluB des
Uldruckschalters 0,14 MPs {achwarz) an Masss gelagt, nuB die Kontrolleuchte wieder
verlSschen, Leuchtet die Uldruckkontrollesuchte bedi Motorlauf standig, ist der Kabel-
anachluB voam Uldruckschelter 0,14 MPa abzuzishen und mn Masse zu legen,

Wenn dabei dis Kontrolleuchts (n = 1500 U/ninl ausgeht, ist die Steusreinheit in
Ordnung und der Fehler liagt beim Uldruckschalter. : ’

7.3. Gsber far Kraftstoffanzeige prafen

Der Geber flir dis Kraftstoffanzeige 1st ala Regslwiderstand mit Schwimmer oberhalb
des Kraftstofftankes mit gleichzeitiger Masseverbindung befeatigt,
Der Widerstand des Gebers betragt .

20 bis 200 Ohm und ist stufenlos regelbar.

Bol der Fehlerauche sind die Geber keinesfalls durch KurzschlieBen zu dberbricken,
Es ist in jedem Fall ein Kontrollwiderstand zu verwendeni
Bed Nichtbeachten kénnen Schiden am Kombigerit entstehan.

7.4. Druckschalter (Drucktaster) far Rickfahrleuchts einstellen

Dor am Schaltdeckel des Schaltgetrisbes aeingeschraubte Drucktaster ist mittsla Konter-
mutter gegen selbsttitiges Verdrehen gesichart,

Oie Einstellung erfolgt, indem dsr RGckwartsgang eingelegt und nach Anlegen einer
Prifspannung mit Kontrollampe der Drucktaster eingaeschraubt wird, bis ein Strom-

durchfluB erreicht ilst, Dar Drucktaster ist snachlieBend gegen unbsabeichtigtes Var-
drehen mit Konteramutter zu sichern.

8ild 35: Drucktaster fir Rick-
fahrleuchte

7.5, Bremalichtschalter wachaseln

Macht sich ein Wechsel des hydrauliechen Bremslichtachalters erforderlich, sa ist
nach erfolgtem Austausch desselbsn’ diae Bremsanlage zu entliften. Der Bremalichtachal.
tor muB bereits bei garingen FuBpedaldruck die Brsmeleuchten sinschaltsn.

Beim AnschluB auf richtige Polaritit achten.

Das von der Sicherung Nr, 4 kommende Kabel 54 (rot) ist mit dem + Kontakt des Brems-
lichtechalters zu verbinden,

Die + Kennzeichnung am Schalter srfolgt am Steckkontakt bzw. bai siner Reihe von
Schaltern mittels Kerbe im Plastesineatz {Bild 36 und. 37},
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8ild 36: Bremslichtschalter mon-
tiersn

Bild 37: Kennioichnung am Brems-
lichtschalter

7.6, Wischarmotor mit Schnackengstriebs

Der Wischermotor ist sin zweipoliger, permansnc erregtar NebanschluBmotor,

Das Getrieba ist als Schneckangetriebe ausgebildet. Die Drehzahlregelung dar beiden
‘Geachwindigkeiten erfolgt durch Zu- und Abschalten einsr dritten Biirsta,

Die Hauptbauteile des Wischermotors sind:

Polgeh&uss, Anker, Getrisbegeh3use, Abdeckplstte, Bafestigungs-
‘platte, Abtriebswelle mit Zahnrad und Bﬁratenhaltgplatte.

7.6.1, Demontage des Wischermotors

Be'L Reparaturen, die sine Demontage des Wischermotors verlangen, empfishlt es sich,

dis Befestigungsplatte abzuschrauben und den Motor auf eine einfache Vorrichtung
aufzustecken,

Dadurch lassen sich die weiteren Arbeitsginge besser durchfihren. Es ist in folgen-
der Reihenfolge zu varfahren;

a) Zylinderschrauben fOr Haltewinkel lésen und Haltewinkel aus dem Polgeh#use her-
ausziahen

b) Polgehiuse vom Anker abzishen; dabsi 1st der Anker mittals Schraubenzieher oder
der Hand festzuhalten, Die Kugel iet ebenfalls zu demontieren (Vorsicht, sie
springt leicht hinter die Magnetschalterl)

¢} Kabal von der Abdeckplatte abldten; Abdeckplattse vom Getriebegehduse abschraﬁban;
bichtung abnehmen; Anker herausnehmen :

. d} Bﬁratenhalteplatta‘aue dem Getriebagehduee harausnshmen
38




.

e} Getrisbegehduse aus der Montagevorrichtung herausnehmen und Sicherungsring von

Antrlabswelle mit einer Zange demontieren. Abtriebswelle aus dem Getriebegshausse
herausnehmen, ’

f) Falls erforderlich, VerschluBstack, Druckzylinder und Oruckfeder aus dam Gatrisbae-
geh#use demontiaren

7.6.2. Auswachseln der Kohlebarsten

Sind die Kohlebiirsten (1) verschliasen, so missen sie ausgewechselt werdsn, Dazu
Litze und L3tdse abldten. Neu eingesstzte Bhrsten suf Leichtgingigkeit im Birsten-
halter prafenl

Bliratenlitze so verlegen, daB keiln Masssanschluf mit Getriebegshdause oder Polgehiuae
erfolgen kann,
vor Einsetzen des Ankers die zwel gegsnibsrlisgenden Biiraten mittels einer Klammer (2)

spreizen, Dile 3. Birste kann an der Litze mit einer Hand gehalten warden, so daB sich
der Anker ohne Schwierigkeiten montisrsn 1aBt,

B81ild 38: Kohlebiliretenwechsel

7.6.,3, Auswechsaeln des Ankers

Scllte eoin Oberdrshen des Xollsktors notwsndig sein, so sind die im 81ld 42 ange-
gebenan Werte einzuhalten:

Widerstandswerts (gemessen zwischen Lamelle 1 und 7)
bei + 20° ¢ = 1,25 Oham

R 1

L AR e e R

Bild 39: Anker Gberarheiten

A16,005 [A
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¢+ Wickeldatesn:

Bel der Montags des Ankers ist darauf zu achten, daB YerschluBetGek, Druckfeder und
Druckzylinder exakt im Getrisbegehifuse montisrt sind. Die Kugel ist vor Montages des

PolgehAuses ait Fett (mdglichst hoher Konsistenz) in dis Senkung der Ankerwelle sin.
Zusetzen,

7.6.4; Schaisrung des Wischermotors

Als Gotriebefett wird Geritol-Mohrbereichsfett empfohlan, Die Lagerbuchsen im Ga--
trisbegehduse und ia Polgehduse sind aus Sintarbronze und selbstschmierend. Sie wur-
den vom tagerbuchsenhersteller mit Motorendl, atwa der GOteklasse ML 4-A, getrénkt,
Ein Nachtriénken der Lagerbuchsen ist nicht erforderlich.

Bel Montage des Motors empfiehlt es sich jedoch, die Abtriebawslle und dis Ankerwslle
an den entsprechanden Lagerstellsn mit o, g. UL lsicht einzudlen.

Auch sollte man bei jeder Reparstur den Schmiarfilz fir die Kugel, der im Polgehduss
hinter dem Kalottenlagsr sitzt, mit einigen Tropfen o. g. Ules vearsehen.

7.6.,5, Prifwerte des Wischermotors

~ Das axiale Splel der Abtrisbswelle ist mittels Ausgleichsscheiben auf max, 0,2 om
einzustellen

- Die KurzschluBdrehmomente miissen in der langsaneh Drehzahl mindestens 100 cmkp be-
tragen. )

- Die Drehzahlen bstragen bei einer Belastung des Motors mit- 10 cmk

p in der langsamen
Stufe 37 + 5 U/min und in der schnellen Stufe 52 + 7 U/min

- Die Orehzshldifferenz zwischen der langsamen und der schnellen Stufe bei dan o. g.
Balastungsfallan eoll ca. 15 U/min betragen.

Dis tserlaufstromaufnahme batragt:

12 V langsame Orehzahli max. 1,8 A
schnelle Drehzshl: max, 2,7 A

7.6.6, VYerschleiBmaBe

-~ Kollektor

Beim Oberdrehen des Kollektors sind die Warte beziiglich Rundlauffehler und Rautiefs,
Bild 39, einzuhalten, Die Kollektorobsrflache ist dabel zu polieren. Danach ist ein
exaktes Entglimmern(Sauberkratzen der Kollektorschlitze) durchzufihren. )

Der kleinstmégliche Durchmessar, auf den der Kollektor abgedreht werdan kann, be-
trégt 21,5 nm,

- Birsten

Sind die Blreten so welt verschlissen, da8 die Gesamtlange weniger als 5 mm betragt
{LAnge im Neuzustand = 10 mm), so sind sile auszuwschseln.

- Kontaktniets vom Endausschalter
Die Kontaktnisten missen feat in den Kontektfedern sitzen., Eventuell loss gawordens
sind nachzunieten. Sind die Kontaktnletsn so weit abgeschliffen, dad die Fumktion
des Endausschalters nicht mehr gewihrlsistet ist, so ist sntwedsr dis komplette

Baugruppe, Abdeckplatte, vollst., auszuwechseln oder es sind neuw Kontaktnietsn in
die Rontaktfedern einzunieten,

~ Nockenblech

Die Oberflache des Nockenblechss, auf der dis Kontaktniete des Endausschaltsrs lau-

fan, muB glatt und chne Riafen sein. lst sis stark risfig, so ist die Baugruppe aua-
zuwechseln, : ’

- Lagerbuchsen R .
Haben 'dis Lagerbuchsen gegendbsr dem Wellensitz meshr als 0,2 nm Spiel, so sind sie
auszuwechseln. GOnetig auf die Laufeigenschaften wirkt sich aus, wenn die Lager-
buchsen vor dem Einbau noch einmal getr#nkt werden., Dieses hat mit einem mittel-
schwersn Ul mit einer Viskositdt von 4 bis 5 Engler zu srfolgen.
Dis Lagerbuchsen sind zwei Stunden lang in dieseas U1 zu kochen.
Sinterlagerbuchsen dirfen nicht mit Waschbenzin oder dergleichen geslubert werden,
weil dabel das Ulreservoir aus den Lagerporen ausgewaschen wird.

Weiterhin dirfen Sinterlagerbuchsen in der Lagerbohrung nicht spansbheband bearbei-
tet werdan. .
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Eine Bearbeitung darf nur durch Kalibriere
welle verachmutzt oder verschmiert,
blank zu machen., Dabei darf keine Sp

7.7. Beseitigung von auftretenden Fehlern

Stérung

Ursache

n erfolgen, Ist die Lagerstulild der Anker-
8o iat diese vorsichtig durch Polieren wieder
anabnahme (Durchmesaervarr}ngerung) erfolgen.

Abhilfe

1. Wiachermotor lauft a)
zu langsam, setzt b)
aus oder bleibt
stehsen

¢}

d)

e)

2, Wischermotor lauft a)

nicht’ an oder bleibt
atahen

b)

c)

3. wischarmotor bringt a)
nur eine geringe
Laistung {Wischer--
fehnen bleiben auf
der Windschutzachei-
be stehen, ohne daB
der Wischermotor ab-
geschaltet wird)

<)

4, Wiechermotor lguft a)
zu laut

b}

¢}

Bdrsten sind abgenutzt

Birsten sind schwaer-
géngig

Kollektor ist ver=-
schmiert

Wischergestangs geht
schwer oder kleammt

Spannung an den Biirsten
zu niedrig

Anker infolge mechapi-
scher Oberlastung ver-
brannt

Motor, durch Kurzaschluf
ausgefallen, Sicherung
dabei durchgebrannt

AnschluBkabel bel Repara-
turen an die falschen
Klemmen angeldtet

Birsten sind abgenutzt
schwerglingig oder der
Kollektor is% ver-
schalert

Oie Kugel ist zwischen
Anlaufplatte im Polge-
hiduse und Zentrisrung
der Ankerwelle nicht
montiert worden. Lagera-
partis aus Polgehiuse
wird dabei sehr heid

Anlaufplatte im Polge-
h&usa gebrochen

VerachleiBerscheinungen
am Abtriebsrad oder
Schnecke

Biirstengerausch

Sel Reparsturen ist der
Gunmischlauch nicht oder
nicht exakt auf die
80rstenhalteplatte mon-
tiart worden

BOrsten auvawschseln

Birsten aus 8irstenhalter her-
ausnehmen und leichtgéngig
machen

Anker aus dem wWischarmotor aus-
bauen und Kollektor Gberpriafen

Ursache des Varklssmens am
Wischergaestdnge suchen und ba-
saitigen, Dabei ist das Ga-
atinge vom Motor zu trennen und
von Hand durchzudrehen.

Spannungsabfille in den Zulei-
tun%en tberprifen. Gute An-
schiuBverbindungen haratellen.
Eventuell Batterle aufladen,.

Anker sguswechseln

KurzschluB suchen und bessitigen
Mdglichkeiten:

Endausschalter, Biratsnlitze
liegt an Masss, Anker hat Massa-
schluf

AnschluBkabel entsprachend der
richtigen Farbkennzeichnung um-
lstan .

siehs unter 1,

Wischermotor auseinandsrnshmen
und Kugel montieren -

Anlaufplatte auswechseln
dabei Niete fir dies Klemmbril-
enbefestigung im Polgshduse
autbohren), oder wenn night m3g-
lich, Polgehiuss komplatt sus-
wechseeln -

Entsprechende Baugruppen
komplett suswechseln

Koilektor Gberdrehen, wobei dis
Mittigkeitsabwelchung zur Anker-
lauffliche von 0,005 einzyhal-
tan ist :
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5. Wischerfahnen laufen a) Kontaktfehnsn der Ab- Kontaktfehnen nachbiegen, evtl,

nach Abschaltsn-das deskungaplatte schleifen kompletts Baugruppe Abdeckplat-
Wischermotors nicht nicht exakt euf dea Schalt-te, vollet., austasuschen
in dis Endstellung ~ nocken dgs Abtriebsrades

7.8. Heizungsgebldssmotor

Der Heizungsgeblisemotor befindet sich im Heizungskasten vor dem Wirmetauscher und

ist nach Abnahme der Bugverzierung zugéingig. Der Aus- und Einbau ist wie nachatshend
durchzufihren:

Stofidraht der Hauptklappe ldesn und Luftschaufel nach Entfernen der 4 Stock Sechskant-
muttern M S abnshmen. Nach Ldeen weiterer 2 Stiick Sechskantmuttern M 5 den Geblise-
halter mit Insektenschutz abnehman. Der dabsi frei werdende Heizgeblésemotor kann an-
echlieBend nach unten abgenommen oder herausgezogen werden. Zum vollstandligen Ausbau
sind das Messekabel am Gehduss sowie das am Motor inestallisrts 2polige Kabsl am Wip-
penschalter zu l3dsen und kouplett mit abzunehmen.

Der Einbsu erfolgt in umgekshrter Reihsnfolge, wobei darauf zu achten iat, daB sich
die am #uBeren uUamfang des Lifters bafindliche Aussparung am vorhandenen Arretier-
blaﬁh fixisrt wird. Der Gebliésemotor ist somit gegen ein selbsttétiges Verdrshen ge-
sichert,

AuBier dem Wechssl der Kohlabiirsten nach etws 2000 Betriebsetunden ist keine weitsre
individuelle Instandsetzung am Gebl#semotor vorgesehen,

7.9. Bremsfllasigksits-Niveauschalter

Am Vorratsbehdlter fir Breesflissigkeit befindet sich ein von sinem Schwimmer be=- %

tatigter Nivesuschalter, welcher einen zu geringen Bremsfliissigkeits-Vorrat signa-
lisiert,

Achtung: Bei Nichtaufleuchten der Kontrolleuchts am Kommandoblock kann auch ein
Defakt der Glihlampe vorliegen! * .

Ein linksseitig an der Aufnehme fir Radio und Ascher angebrachter Drucktastsr ist dem

Niveauschalter parallel geschalten und dient der Funktionskontrolles der Bremsfldssig-
keits~Kontrolleuchts,

7.10, Signalhorn

Das Signalhorn, Gber dia Sicherung Nr. 3 mnit 8 A sbgesichert, ist Gber dis Verbin-
dungsleitung 30 “rot“ atindig am Stromkreis -plus- angeschlossen, Dis Inbetrieb-
setzung erfolgt Obar den Kontakt am Lenksdulenblinkaschalter.

Bel Betdtigung erfolgt eines Verbindung zur Fahrzeugmasse -minus-,

Achtung: Kontakt 30 “rot” fohrt stindig Spannungl

7.11. Sicherungen

Anordnung der Sicherungen:

Dis Sicherungen (Schmalzeins&tze) in der Raihenfolge von oben nach untan bGGGhriBBBﬂf
schiitzen nachstehende Verbraucher und Stromkreise gegen Cberlastung.

Bild 40: Sicherungen (eiehe ndchste Seite)

7.12, .Sicherungswechsel

Bel defektan Sicherungen ist vor dem Einsatz neuer Sicherungen erst die Ursache des
fehlers bzw. der Kurzsohluf zu beseitigen.

Dis ¢inzusetzenden Sicherungen missen der angegebenen Stromstérke enteprechen.

Bel zu sterk gewhhlten Sicherungen besteht Brandgefshr! .

Ein Einsatz -der Sicherungen (auch kurzzeitig) mittels Drsht.oder anderen Metallgegen-
- stdndan iet unzuldesig. )
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A=Temperaturonzeige
B - Kraftstoffvorratsanzeige
C - Helligkeitsregelung

G - gran
=gelb
g - rot

81ld 40: Sicherungen

8. Kontrollinstrumentse

8.1, Geschwindigkeitemesser

Dsr Geachwindigkseitamesser (Tachometer)
und Tageskilometeranzeige wird bei einge-
schalteter Bsleuchtungeanlage (Stand- bzw.

Fahrbahnbeleuchtung) indirekt beleuchtst, -

Die Lampenfassungen der Beleuchtung {Kon-

takt 58) werden zum Glithlampenwschssel her-
ausgezogen,

8.2, Kombigerat

Dae Kombigerat mit tLeuchtdiodenanzeige
{LED-Kombigerst) fir dis Kihlwassertam-
peraturanzeige, fir die Anzeigs des Kraft-
stoffvorrates und fir die logische Auswer-
tung der Uldrucksignale ist ebenfalls in-
direkt bslsuchtet,

Die elektrischen AnechlGsse zum Ger#t wer-
den mittela einss Mehrfachatsckers herga-
stellt, Die Steckkontakte sind durch Buch-
stabsn A und B sowle durch die Zahlen 1, 2
und 3 am Stecker gekannzeichnet.

Ule angesteusrten Werte fir die Temperatur
und Kraftstoffvorratsanzalge erfolgen Gbar
den im Thermostatgehduee bafindlichen
Gebsr bzw. dsn Regelwiderstand mit Schwimw
mar im Kraftstoffbeh&lter 4

8ild 411 LED Kombigerst
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Das Priifen des Koubigeratas erfolgt mit einer Gleichspannung von 13,5 Volt (Batterie-
spannung), Das Gerdt wird durch Anlegen der Plusspannung an die schwarz e Einzellsi-
tung und der Minusleitung an Kontakt A 3 in Betrisbsbersitschaft gebracht.

Dis angelegte Spannung ist bei allen nachgenannten Prifesthoden Ausgangsbasis der
Prafungen,

- Beim Prafen der Kraftstoffvorrateanzeige sind die Kontakte A 2 mit dem Kontakt A 3
zu verbinden. Dabei miasen alle Leuchtdioden des Lsuchtbandes B, ayBer der Leucht-

diode "rot" leuchten. Ein Leuchten der Lesuchtdiode "rot" kann erfolgen, was jedoch
keine Funktionastdrung des Gerdtes darstellt,

Achtung: Die Kraftstoffvorratsanzeiga ist gegen atiAndig wechselndes Aufleuchten der

Lsuchtdioden bel Schwimmerbewsgungen wlhrend der Fehrt mit einer Dampfung
varsehen,

e auch im singebauten bzw.

Das bedsutet gleichzeitig, daB die Kraftetoffvorrataanzaig a ‘ ¥
ichen Kraftetoffvorrat san-,

angeachlosesenan Zustand erst nach ca. 10 sac. den tatséch
zeigt.

Die Kihlwassertemparaturanzeige wird kontrollisrt, indem der Kontakt A 3 amit denm
Kontakt A 1 verbunden wird. Debei lAuft das Leuchtband A schnell auflasuchtend von
unten nach oben durch und muB bei der letzten Leuchtdicde "rot* stehen bleiben.

Dis Lsuchtkraft sdmtlicher Leuchtdioden ist asbhingig von der Helligkeit dar ngabung.
Die Ansteusrung wird von einer Foto-Transistor vorgenommen. Die Funktion dessslben
kann gepriift werden, indem bei leuchtenden Dioden der Foto-Transistor O mit einem

dunklen Gagenstand abgedeckt wird., Eine untarschisedlichs Leuchtkraft aul erkennbar
sain, )

9. Belsuchtungs- und Blinkanlage

9.1. Beleuchtungsanlage

9.1.1., Ein- und Ausbau dar Scheinwerfer

Frentring mit Hilfe eines Schraubendrehsrs abdricken und ebnehmen. Klemmbiigel des

Schelnwerfereinsatzes nach auBen ebdricken und Scheinwarfereinsatz nach rechts her-
ausnehnen.

Bild 42: Scheinwerferwachsel sowie
Einstellung :

Y = VYertikal H = Horizontal

9,1.2, Einetellsn der Scheinwerfer

Eine ordnupngsgeniBe Einstellung der Scheinwerfar mit asynmetrischen Abblendlicht bzw.
eine Korrektur der Scheinwarfer in horizontaler oder vertikaler Rigchtung {H + V«Kenn-
zeichnung Bild 42) am Faehrzeug 8 1000 kann nur durchgefihrt werden, wenn nachstehende
Hinweise beachtet werden:

Die Drehestabeinstellung (Federweg) muB den in der Baugruppe 'Fahrgettnll'.ang-gebon-n
Koritroll- oder Einstelliwerten entsprechen. Drshetabeinstellungen bzw. Korrektfuren

sind stets vor der Scheinwsrfersinatellung durchzufihren. Die Reifen missen den vor-
geschriebenen Reifanipnendruck aufweisen,
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9,1.2,1. Einstellen der Scheinwerfer mit.optischen Einstellgerat

Das Fahrzeug muB den Anforderungen im Abschnitt 9.1.2. entsprechen,

Fir den Transportsr Barkas B 1000 gilt suf der Mattscheibs des Elnstellgerites
« Novator - die Skala fir 10 m; X-Wert = 25,

Dis Anwendung des GerAtas ist auf Bild 43 und 44 ersichtlich.

Bild 431 Scheinwerfereinstellung eit
Einstellgerat “Novator”

B1ld 44: Hell-Dunkel-Grenze
(Scheinwerfer)

9.1.2.2, Einstellen der Nabalscheinwerfer mit optischem Einstellgerat

Die Forderungen des Abschnittes 5.2,
miesen erfiallt sein, Unter Verwan-
dung der Skala fGr 5 m ist der Mittel-
. punkt des Lichtbandes auf dan
_ Skalenwert X = 35 einzustellen..

1S T T -
B -0 20 e
e mm e —— 200 T T
' 30-1- 60 A
C 40:; ) Bild 45: Hell-pDunkel~Grenzs bei
80 Einstesllung der Nebelachein-
werfar
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9.1.2,3, Einstallen der Scheinwarfer ohne optischem Einstellgerst

Das Fahrzeug muB den Anforderungen des Abschnittes 5.2. entsprechen,

Fahrzeug auf aine ebene Standfliche bringen und die senkrechte PrGfflache nug im
Winkel von 90° zyr Fahrzeugléngsachse stehan. Dis Entfarnung voa Scheinwerfer zur
Priffliche betragt 10 =, Die horizontal verlaufsnde Hell-Dunkel-Grenze des Abblend-
lichtes wird wso eingestallt, daf von der HBhe der Scheinwerfermitte ausgshend eine

Neigqung von 25 ca entstsht.

- G e

H ;?fﬁd

)

Bild 46: Scheinwerfereinstsllung an Prafflache

Bal richtiger Einstelluni muB das Lichtbiindel des Faernlichtes auf dem vorher fastge-

legten Scheinwerfarmittslpunkt der Profflache liegen. Entspricht die Einstellung den

beschriebenen Warten, so liegt bei allen Belastungezusténden des Fahrzeuges dis Hall-
Dunkel-Grenze des Abblendlichtes im Toleranzfeld Y der Abbildung.

Bild 471 Hell-Dunkel~Granze auf
Praffléche
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9.2, Blinkanlage

Dila Blinkenlage ist mit einem slektronisch gesteusertsm Blinkgeber ausgerdstst, Die
B8linkfrequenz auB 90 + 30 Blinkzeichen Js Minute batragen.

Der Blink-Richtungsschalter ist als Lenksaulenblinkschalter im Lanks&ulangehiuse
untergebracht und schlisBt die Kontakte fir dis Lichthupe und das Signalhorn =mit ein.
Die Blinkanlaga ist Gber die Sicherung Nr. 7 mit einem Schmelzainsatz von 8 A abge-
sichert, Durch den Einbau des Warnblinkscheltsrs mit sigener Kontrolleuchte kenn die
Blinkanlags in eine Warnblinkanlage umgeschaltet werden, Bei BetAtigung dessslben
werden sdmtliche Blinkleuchten in Betrisb gesetxt. Der Defekt siner Blinkleuchte

(Gldhlempe} wird durch arhdhte Frequenz der Blinkt&tigkeit der Kontrollauchten ange-
zeigt. '

10, Fremdheizung {Sirocco-Benzinheizung)

In den Ausfihrungen KB, KK, KM und verschiedensn Sonderausfihrungen iat zus&tzlich
eine Zusatzheizung vom Typ 231 des Ulheizgerdtewsrkes Neubrandanburg installiert,

Elektriasche Daten der Sirocco-Heizung Typ 231

Betriebsspannung 12 V Gleichstrom (: ?'; v)
Leistungsaufnahme ca.

1 nmin 300 W
Leistungsaufnahme

(Dauserbetrieb) 90 W

Glohkerze 6 vV (0,36 Ohm)
Glahkarzenvorwider-

stand ‘0,29 Chm
Gleichstrommotor 40 W Abgabelsistung
Drehzahl Sollwert 4900 bis 5100 min~?
Kontrollamps 24 Vv 2 W
Schmalzsicherung 425.05-00,00:00

16.1. Reparaturmdglichkeit an der Fremdhaizung

Instandsetzungsarbeiten am Heizgarit ist nur den vom Harsteller festgelegten Ver-
tragswerkstatten gestattet,

Um Fehler an der elektrischen Anlage oder am Heizgaradt, welche chne Eingriff in das
Heizger&t durchgeflhrt werden kénnen, zu lokalisiaren, ist nachstshend eine Ober-
sicht der Fehlarmaglichkeiten und deren Beseitigung angefihrt. '

10.2, Stdrungssuche und deren Beseltigung

Stdrung mégliche Ursache Besaitigung

Beim Sinschalten der Hei- Zuleitung von Batterle Prifen der Anschlises und
zung leuchtet die grine Kon- zum Schalter ist unter- Leitungen nach Gerfte-
trollempe nicht. brochen

schaltplan (Thermo-Schutz-

Motor lauft nicht an, schalter, Sicherungen)

Beim Einschalten dar Hei- Lampe defakt Ersstzen durch neue GlGh-
zung leuchtet die grine lampen D 24 v, 2 w
Kontrolleuchte nicht,

Motor lauft, Heizung zon-

det
Beim Einschalten der Hei- Kraftstoffbehdlter leer Kraftstoffbehdltar nach-
zung leuchtst die grine Verbrennungsluftaneaug- fallen
Kontrollampe schwach; sie stutzen versperrt’ Uffnung freimachaen
lauchtet jedoch nicht hel- Kraftstofflaitungen un- Leitungen Obsrprifen und
lar auf; Hoilzung zindet dicht sbdichten bzw. ausweschseln
nicht Batteriespannung zu ge- Batteris aufladaen

ring Masseanschlud verbessern

Gerdt hat schlechten Mas-

geanschlufl

Gldohkerze varschmutzt ~ Glihkerzs saubern
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Beim Einechalten der Hei-
zung leuchtet die grane
Kontrollampe nicht,

Motor laufsy

Beim Einschalten der Hei-
zung lauft der Motor
nicht an, obwohl die gro-
ne Kontrollampe sghwach
lauchtet

Hoizung zindet, grine -
Kontrollampe leuchtet
Jedoch nicht heller auf,

Heizleistung des Gerdtes
138t naoh

Heizung lauft zu gersusch-

vell

Abgase stark ruBhaltig
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Glijhkarze defakt

8atterisepannung zu ge-
ring .

Ddsen verstopft

8) ungeniigende Verbrennunge-
luftzufithrung

b} Austrittedffnung fGr Ab-
gase ist verstopft

¢) ungeeigneter Kraftastoff
verwendet

neus Glithkerze sinsetzan

Batteris aufladen

Helzgerdte-Vertragswark-
statt aufsuchen

Dasen reinigen

Heizgerate-Voriragawerk-
statt aufsuchesn

Verbrennungsluftansaug-
stutzen freimachan

Verstopfung besaitigen

vorgeschrisbener Kraft-
atoff verwenden
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