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1, Motornummer

Dis Motornummer befindet sich asuf der Dichtfliche des Zylinderkurbelgehduses {Auf-
lagefliche der Zylinderkopfdichtung) auspuffseitig vorn.

Bild 1: Motornummer

2. Tschnische Daten

.. Motor - Aligemeines

217 im Leerleuf
cungevarnilinis
~igh

Nosuanwellananirisb
Srauarzsiten
{8f 1 mm Ventilhub) .

Kurbelwellenlagerung
Motormasse (einbaufertig)
Kraftstoffverbrauch in
Ltr./100 km

2,1,1. Motor-Schmierung
Schmiersystem

Motorensl

Ulmenge in Liter
Ulfilter

Typ

A 5 880 (VW:EA /Z/I/I)

" viarzylindar-viectakt-0itomotor
Vi 7,

o0
Ufain
2 Vaol, §

Eyiinderkerf lizgenda iockanwells).
lische Tassensiéfesi,

tomat ischer Venrilapislizuagleich)
nrisman 108 24 19.1

Einlel &ffnet nach OT 2D KW
ZinlaB echlieBt nach UT 290 iy
Auslal 8ifnet wvor uUT 130 Ky
Ausla® schliadt ver OT a0 Ky

fiinffach, Gleitlacger
102,5 kg
A —————

10,5 Streckenkraf;stoffverbrauch .
M Tr 400U it Spoiler/Dad: -

51
Oruckumlaufschmierung mit Zehnradpumpe 1LF‘L QY
MV 1544 oder Markensl fOr Ottomotoren
SAE 15 W/40 bzw., SAE 15 W/50
gem#fl SAE-Viskositatsklassen
3,1 + 0,1 {mit Filterwechsel)
Hauptstromfilter
70,204

2,1,2. Kraftstoff-Kraftstoffdrderung

Vergaserkraftstoff

VK extra
VYK bleifrei




2.1,2, Kraftstoff—Kraftstoffﬁrderung

Vergasarkraftstoff

Kraftaetoffpumps
Kraftstoffsiasb
Kraftstoffilter

2,1.3. Gemischaufberattung

Vergaser

Typ
Ansaugsysten

Luft?ilrer

2.2. Motorkidhlung
KGhlsysten
Kihlerart
Kithimittel

{Art und Menge)

Frosthestandigkeit
Férderung ’

Temperaturragelung

2.3. Motor - Elsktrik

2.3.1. Zindanlage

Bauart

Ziindfolge
Zindkerzen

Grundzindzeitpunkt
Zundspule

Kenn-Nr, Zindspule

VK Extra

VK bleifret

VK, ROZ nicht niedriger als 92
Typ 8 SP 4-1

in der Kraftstoffpumpe

in dar Kraftstoffleitung

Einfachfallstromvergaser, Lizenz Weber

mit Starthalbautomatik und Schubabschaltung
34 F 1.3

- Saugrohrvorwirmung
- automat ische Gemischvorwirmung fir die Kaltlauf-
phasa
~ automatischa Ansauglufttemperaturreglung
- Luftfiltereinsatz Typ 704 (2}
(C 243/213)

Pumpenumlauf - Flitssigkeitskiohlung mit Lifter,
geschlossen und wartungsarm, mit durchstromten
Ausgleichbehdlter und Sicherheitsventil
Réhrenkihler :

Wasser (5,4 Litsr) mit Zusatz

von 37 Vol, % Gefrierschutzmittel {3,1 Liter},
Fillmenge einschlieBl, Heizung 8,3 Liter

bis - 2580 ¢

Fligelradpumpe in Einsteckbauweise mit Antrieb
durch Zzahnriemen

Thermostat, selbsttiatig regslnd

Typ: KWTR 545,70

{im Thermostatgehiuse am Zylinderkopf eingebaut)

Elektronische Batterieziindanlage mit Aall-Effekt-
Gaber

Zindwinkelverstellung mechanisch durch Fliehkrafz
und durch Unterdruck

Hochspannungsverteilung

1-3-4-2

{Zylinder 1 nockenwellenradseitig)

Isolator FM 14-175/2

Bosch w 7 DTC

Champion N-g9Y

Elektrodenabstand 0,6 mm + 0,05 mm

80 + 1% KW vor OT -
Hocﬁleistungstransistorzﬁndspule mit Arbeitswider-

stand 0,85 Ohm in Rethe (wird beim Anlassen tber~
brickt)

8352,9/1

Kenn-Nr, Arbaitswiderstand 8359.16

2.3.2, Lichtmaschine mit elektron. Regler

2.3.2.1. orehstromlichtmaschine mit. elektron, Spannungsragler

Kenn-Nr, 8042.432/709 E 1 {nahentstért)
Nennspannung 12 v

Genaratorspannung 14 v

Maximalstrom 57 A

Ladekontrolle

Kontrolleuchte 1in der Instrumententafel

Ay




2.3.2.2. Elektronischar Spannungsregler

Kenn-Nr.
Art der Regelung

2.3,2,3. Lichtmaschinenantrieb

Lichtmaschinenantriaﬁ

keilriemenepannung

2.3.3.1. Anlasser
Bauart

Kenn-HNr.
Leistung

2.4, Kupplung

Typ

Art der Kupplung

Belagwerkstoff
Kupplungsscheibe

Dicke der Kupplungsscheibe

mit neuen Bel&gen

(im zusammengedrlickten Zustand)
Kupplungsbetdtigung
Kupplungsausrickung
Kupplungspedalspiel

3. Anzugsdrehmomants

verbindungsstelle

B8142.5/2
spennungsregelnd,

Schmalkeilriemen

SPZ 1000 FO-WSO C 315-0320

8 mm Durchdrickung mit ca, 50 N in der Mitte
zwischen den Keilriemenscheiben
Lichtmaschine und Kurbelwelle

schubschraubtrisbanlasser mit elektromagnetischer
Einspurung

8202.186

0,8 kw

TFE 200 DE 2R
Einscheiben-Trockenreibungskupplung
Beral 2111 (asbestfrei)

200 DE 2R

7,8 + 0,3 mm
mechanisch mit Seilzug

walzlagerausriicker, zentralgefihrt W 2-1
20 ... 30 mm

verbindungselement M

Kurbelwsllenlagerdeckel am
2ylinderkurbslgehause

Kithlmittelrohrbsfestigung am
Zylinderkurbelgehduse

pDichtflansch am Zylinderkurbsl-
gehause, hinten

Oichtflansch am Zylinderkurbsl-
gshduse, vorn

VerschluBschraube fir Ulwanne

Ulwanne an Zylinderkurbelge-
hiuse

PaBgtehbolzsn in Zylinderkepf

Mockenwellenlagerdecksl an
Zylinderkopf

Zylinderkopf an Zylindarkurbel-
gehduse

Zylinderkopfhaube an Zylinder-
kopf

Sechskantschraubs +
M 10 % 65/10,9

Gewindestift bis Festsitz

M6 %X 16/8.8 max, 10
Schraubstutzen bis Festsitz
3/4™ - 16 UNF ZA 10 max. 20
Kombiachraubs 9+ 1

M6 x 18 2 3/8,8 -
Kombischraube 6,1 + 0,8

M6 x 20 Z 3/8.8 .

VerschluBschrauboe 80 + 7,5

M i4 % 1,5/5.8

Sechskantschraube i7,..,.20

M6 x 14/8.8

PaBstehbolzen 6...5

M 7/8.8

Sechaskantmuttar 6 + 1 + 90% 10°
M 7/8

Zylindarschraube 60 + & + 200° + 10°

M 21 x 1,5/8.8

Sacheskantschraube 2+ 1.4




Fihrungsrohr und Einhangedse
an Zylinderkopf

Kraftstoffpumpe an Zylinder-
kopf

Pleuelbefestigung

Riemanscheibe an Kurbslwelle
{nicht eindlenl)

Zusammenbau der Rismenscheibe
Schwungrad
Kupplung an Schwungrad

Befestigung AbschluBdeckal an
Zylinderkopf

Befestigung AbschluBdeckel an
Zylinderkopf

Zzharismenrad an Nockenwelle

Zahnriemenabdeckung an Zylinder-
kurbelgehiuss

Dockel der Ulpumpe

Olpumpe amr Zylinderkurbelge-
hiuse

Abstiitzung der Ulpumpe

Dlfilter an Zylinderkurbelge-
hiuse

Kihlmittelregler-Zusammenbau

Saugrohr und Kidhlmittelregler
an Zylinderkogpf

Kﬁhlmittelpumpen—Abschlqueckel
an Zylinderkurbslgehiuse
Kihlmittelschlauch

Kihlmittelachlauch

Zylinderkopf

Zindverteiler an Zylinderkopf

Generatorhalter an Zylinder-
kurbelgehiuse

Generator an Generatorhalter

Zylindarschraubs
M 8 x 20/8,8

Zylinderschraube
M8 x 25/8.8

Pleuslschraube
10.9

Sechskantschraube
M 14 x 1,5 x 47/8.8

Zylinderschraubs
M8 x 16/10.9

Sachskantschraube

M 10 x 1 x 45 x 20/12.9

Zylinderschraube
M7 x 14/10.9

Sechskantschraube
M6 x 20/8,8

Sechskantschraube
M8 x 22/8,8

Sechskantschraube

M 10 x 1,25 x 30/10.9

Sechskantsachraube
M6 x 25/8,8

Kombischraube
M6 x 20 2z 3/8.8

Kombischraube
M8&x 18 Z 3/8.8

Kombischraube
M6 x 10 2 3/8.8
M6 x 152 3/8.8

Ulfilter
3/4" UNE ZA

Kombischraube
M6 x 222 1/8.8

Kombischraube
M8 x 30 2z 1/8.8
MB-x 47 Z 1/8.8

Sechskantschraube
M 6 x 30/8.8

Spennschrauybs D 21
Schlauchbinder

Spannschraube D 19
Schlauchbinder

Ziindkerze

Sachskantschraube
M6 x 22/8.8

Zylinderschraube
M 10 x 70/10,9
Zylinderschraube
M 10 x 40/10.9

Sachskantschraube
M 10 x 100/10.9

30 + 3 + 90° 4+ 10°

90 + 9+ 120° 4+ 100
Jedoch M, & 290

28 + 2,8
65...80

19 + 1,9

9 + 1,35

19 + 1,9

20 + 2 & 909 + 309

1+

15...30
8,1 + 0,8

54

[+

5,4
54

I+

5,4 (gedlt)

54 + 5,4
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Spannstfebe an Zylinderkurbel-
geh&uaa/Drphatronlichtmaachins

Leitungssatz, vollst. an Dreh-
stromlichtmaachine

Kraftetoffpunpe en Zylinder-
kopf

Auspuf fkrimoer-Zusammenbay
Auspuffkrimmer an Zylinderkopf

Saugrohr-Zusammenbay

Seaugrohr an Zflinderkopf

‘Widerlager an zwischenflansch

Vergeser an Zwischenflansch
Uldruckschalter an Zylinder-
kopf

Kihlmittelregler-Zussmmenbay

4. Motor aus- und Einbeu

4.1, Motor ausbsuen

Seéhskantschraube - 20,1 4+ 2
M8 x 16/8,8 -
M6 x 25/8.8

Sechskantmutter 6 + 0,5

M 6/8 =
Zylinderschraube 19 + 1,9
M8 x 25/8,8 - =
Gewilndestift bis Festsitz max., 9
AM 6 B/8,8 T
Sechskantmutter 25

M 8/5

Sechskantschraube 8,1 + 0,8
M & x 16/8.8 - :
Kombischraube 19 + 1,9
M8 x 52z 1/8,8 =
Sechskantoutter 19 + 1,9
M8 -
Zylinderschraube 23 + 2,3
M8 x 14/10.9 .
Kombischrauba 8,1 + 0,8
M6 x 105 z i1/8.8.,

Uldruckschalter Leerlsuf 25 + 3.8
Uldruckschalter 1500 U/min 25 ¥ 3,8
Temperaturgeber 10 + 1,5
M 10 x 1

Thermoschalter i0 &+ 1,5
M 10 x 1

Entsprechend den Erfordernissen 148t sich der Motor sepsrat oder mit Getriebe aus-

und sinbauen,

Dazu sind folgende Arbeiten suszufihren;

Tttt L

- Batteriehauptschalter ausachalten oder Klem-
me vom Minuspol der Batterie abnehmen

- Sitze und Motorabdeckung ausbaven

= Kihlflissigkeit ablassen und in geeignetenm
Bahdlter auffangen (edehe Punkt 8,4.1,)

- Kihlwesserschliauche von Kihler und Ausgleich-
behdlter 1lssen

Wenn nur der Motor asusgebeut werden soll,
ist eine Demontage des Kohlers arforderlichi

Bild 2




D

= Wosserschliuche fir Heizung voum ThermostatgehZuse ldsen

B81ild 3.

- Luftfilteranlage und ReglergeHiuse demontisren
~ Elektrische Anschlisse lésen wvon:

3-poligen Stecker

. e a

Varteiler

Verteilerentstdrstecker {Hochspannungsleitung Verteiler-zindspule)
MassekKabel Verteiler

Uldruckschalter teerlauf

Uldruckschaltar 1500 U/min

+ Temperaturgeber und Thermoschalter (am Thermostatgehause)

. Vargaser
Gemischvorwérmung
Starterheizung
Schubabschaltung
PTC-Heizelament

[
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« -Anlasser

Bild 5

. Lichtmaschine
Vor Lasen der Anechlisse fir Anlasser und Lichtmaschine ist das Fahrzeug mit
der Hebeblhne hochzufthran,

Bild &

Fahrzeug mittels geeignetem Spannelement gagen Abkippen sicherni

- Kraftstoffzuleitung von der Kraftstoffpumpe una Kraffstoffrﬁcklauf1eitung vom Gas-
blasenabascheider lésen. -

- Gasseilzug vom Vergaser ldsen

B84ild 71 Gnesdilzyg
10

T T S T T T v e




o

%

Wenn nur der Motor ausgebaut werden soll,

Motor und Getriebe zu ldsen,

Das Getriebe ist in geeigneter Weise an der Karossarie anzuh#ingen.
Ebenso das 8lech an der Sehwungschaibe,

zu lésen und abzunehman.

~ Doppelrohr vom Hauptdampfer lssen

sind die Verbindungsschrauben zwischen

Der Anlasser ist

-Bild 8

~ Haupt- und Nachschalldimpfer aushingen

- Motortriger auf beiden Seiten von
Schraube mit Mutter vorerst belass

der Rahmengabel lésen {auf jeder Seite eine

en)

O
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~ Fehrzeug mit Hebebithne ablassan

8ild 9: Motortriager lésen

- Fahrbaren hydraulichen Wagenheber mit Aufnahme unter den Motor snsetzen,

Die Stellung der Aufnahme vorher sinstal-
len (Ausbau mit oder ohne Getriebe)

Beachte: Die Aufnahma nicht unter den ab-
gewinkelten Rand der Ulwanne an-
setzen, Es kann sonst zum Ver-
zishen der Ulwanne und damit zu
Undichtheiten kommen.

Bild 10:
i1

'
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~ Moteor vom Getriebe abziehen B
(vorher die verbllebenen Schraubesn anm Motortréager vollstandig entfernen!)

~ Motor mit Wagenheber sblassen

- Fahrzeug mit Hebebithne hochfahren und Motor mit Wagenheber nach vorn herausziehen

Bild 11: Motor herauszishen

Beim Ausbau des Motors mit Getriebe sind dieselben nicht zu trennen. Dafgr kommen
zusétzlich folgende Arbeitsgiinge hinzu:

- Betatigungszug fior Freilauf lésen,

~ Tachometerwelle vom Getriebe trennen,

- Seilzug far Kupplungsbetétigung am Getriebe sushingen,

- Golenkwellen sus dem Getrisbe zishen,

- Getriebe von Getriebetréger 1lgsen,

- Kabel vom Drucktaster for Rickfehrscheinwerfar abziehen
(siehe auch Hefte "Getriebe“ und "Fahrwerk" 8 1000)

4,2. Motor einbauen

BDer £inbau des Motors erfolgt in umgekehrter Reihenfolge des Ausbauss.
Beim Zusammenbau Motor-Getriebs ist insbesonders auf folgendes zu achten;

~ Wellendichtring O 14 x 22 x 5 81 (im sbtriebsseitigen Kurbalwellenzapfen)
grundsitzlich erneuern.

~ 8Beim EinflGhren der Antriebswelle in Kupplungsscheibe und Nadellager (im Kurbelwel-
lenzapfen) nur zusammenfihren, nicht wieder auseinandergehen lassen)
Auf genaue PaBlage von Motor und Getriebe achteni

Es besteht sonst die Gefahr der Beachadigung von Wellendichtring und Nadellager}
- Kupplung nur mit Zentrierdorn fiir Kupplung 04 83912 000 montieren]

5. Instandsetzungsarbeiten

Bild 12; Motor zerlegt - siehe nichste Seite -

(1) Sechskantschraube
{2) Abschirmhaube
{3} Dichtung
- bel Beschédigung srneusrn
(4) Zylinderschraube
- anziehen (sishe Abschnitt-5.2.1,)

(5) Zahnriemenrad der Nockenwslle
- Stellung beim Einbau des Zashnriemens beachten (siehe Abschnitt S.3.1.)

-~
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Bild 12: Motor
zerlsgt

(6) Flanschschreube (Zshnriemsnrad der Nockenwelle}
(7) sSechskantschraube (Zahnriemenrad der Kurbelwelle)
(8) Zylinderkopf

- aus- und einbaven (sishe Abschnitt 5.2,1.)

(9) Zylinderkopfdichtung
- ernauern

(10) zahnriemen 40 ZA /1\9 4
~ aus- und einbauen {siehe Abschnitt 5.1.1.) : (

{11} sechskantachraube {far AbschluBdecksl)
(12) Zylinderschraube (for Keilriemenscheibe)

(13) Kahlmittelpumpe

- Zum Spannen des Zahnriemens leicht ldsen und mi
dem Lasen, verdrehsn {siehe Abschnitt 5.1.1.)

(14) Runddichtring .
- bei Beschadigung erneuern

t einem Schraubendreher, nach

13
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(15)
(16)
(17)

(18}

(19)
(20)
(21)
(22)

(23)
(24)
(25)

Zahnriemenscheibs der Kurbelwalle

Keilriemenschaibs der Kurbelwslla
~ Stellung belm Einbau des Zaehnriemans beachten
=~ bei der Montage Fixierung beachten

Kellriemen
- Spannung (eiehe Punkt 2.3.2.3.)

Kupplungsscheibe )
- mit Zentrierdorn zentrieren
- Einbaulage beachten

Kupplung
-~ Einbaulage kennzeichnen

Zylinderschraube
~ stufenweise iliber Kreuz lésen bzw. anziehen

Glfilter
- Einbauvhinweise auf dem Ulfilter beachten

Ulwennendichtung
- erneuern

Ulwanne
Sechskaentachraube
Gichtring

- erneuern
(26). VerschluBschraube

4

S.ifhKurbeitrieb
C Ry

5.1.1., Zehnriemen aus-~ und einbsuen

(eiehe Abachnitt 5.1.1.)

Ausbauen: - Keilriemenschelbs sowie Zahnrismenschutz und Zahnriemenabdeckung

ausbauen

- Kiiltlmittelpumpe 13sen und Zehnriemen ebnehmen

Einbauen: - Zahnriemen auf die Zahnriemenscheibe der Kurbelwelle suflegen und

dis Zahnriemenabdeckung einbauen

><- Zehnriemenrad der Nockenwelle auf Markierung stellen

{Pfeil im Bild 13)

Beachte! Beim Drehen der Nockenwells darf dis Kurbelwelle nicht auf OT

stehen. Beschiédigungsgefahr far Ventile und Kolbenbodem,

Eine Verstellung des Kurbeltriebes {Durchdrehen des Motors wvon

Hand) darf nur an der Kurbelwelle erfolgen. (Befestigungs-
schraube Keilriemenscheibe oder Schwungscheibe).

—

- Ka

ilriemenscheibs einbauen (Fixierung beachten!)

Bild i3: Merkierung fir Zahn-
riemen

= Riemenscheibe suf Markierung "0" stellén (Pfeil B im Bild

- Zahnrieman euf dee Zahnriemenrad der Nookenwelle und der KGhlmittelpumpe auflegen

14




Bild 14: Zahnriemen spannen

Bild 15: Zshnriemenspannung

- Zahnriemen durch Drehen der Kihlmittelpumpe spannen
- Zahnrismenspannung Gberprifen

Der Zshnriemen muB sich zwischen Daumen und Zeigefinger gerade noch 90° var- ><
drehen lassen.

5.1.2, Zylinderblock, Kurbelwslle und Schwungrad zerlegen und zusammenbsuen

(1) Sechskantschraube

(2} Lagerdeckel

~ Lagerdeckel (1) Kellriemenscheibanseits

- Haltenasen der Lagerschalen missen dbereinander liegen
(3) Lagerschalen (1), (2), (4) und (5)

- gelaufene Lagerschalen nicht vertauschen

~ kennzeichnan
{4) Lagerschale (3)

- Mit Anlaufscheiben

- Axialspiel:

neu 0,07 .., 0,18 am
VerschleiBgrenze 0,20 mm
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Bild 16: Zylinderblock mit
Kurbelwelle

{5) Anlsufecheibe, untere Halfte
- fir Lagerdeckel -

{6} Anlaufscheibe, cbere HElfte
- fir Zylinderblock

(7) Ulpumpe
- sus- und einbauen (esiehe Abschnitt 5,3.1.)
{8) Kurbalwelle
+ Redialspiel;
ney c,03 ... 0,08 om
VerachleiBgrenze 0,17 nm
- KurbelwellenmeBe siehe Abschnitt 5.1.3.

(9) Kettenrad der Kurbelwelle
~ fior Ulpumpenantrisb

.(10) Dichtung fir Dichtflansch

- erneuern

(11) pichtbuchse
- bei Beschadigung erneuern

{12) wellendichtring
- vor dem Einbau die Dichtlippen und den &uBeren Rend leicht eindlen
- erneuern

(13) Einstellwinkel

{14) Kombiachraube

(15} wellendichtring
- mit Ausziehhaken 04 83917 005 (im eingebauten Zustand) ausbauen
~ vor dem Einbau dis Dichtlippen und den HuBeren Rand leicht sein&len
-~ mit Einziehvorrichtung 04 83922 002 4ber der Montagehiilse ansetzen und auf
Anschlag einziehen
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(16) Schwungrad ’
- zum Aus- und Einbauen mit Gegenhalter fir Schwungrad 04 83894 005 arretieren

{17) Sechskantschraubs ’
~ erneuern
- mit Dichtmittel einsetzen (Curil 1}

5.1.3, KurbelwellenmaBe {Angaben in mm}

SchleifmaBe Kurbelwsllen~ Kurbelwsllen-
. Lagerzapfen Pleuslzapfen
Zapfen-D ar, Zapfen-omr.

-0,022 -0,030

Grundmag 54,00 -0,037 42,00 ~0,045

~-0,022 ~0,030

Stufe I 53,75 _0:037 41,75 ~0,045

. -0,022 ~0,030

Stufe II 53,50 _0:037 41,50 ~0,045

~0,022 ~0,030

Stufe IIX 53,25 [g'037 41,25 oo

. "
ig; 5.1.4, Dichtring fir Kurbelwelle sus- und einbauen (_

{Keilriemenscheibenseits)

Ausbausen: - Kellriemen und Zahnriemenschutz asusbauen, Kihlmittelpumpe ldsen,

Zahnriemen abnehmen und die Keilriemenscheibe mit der Zahnriemen-
scheibe ausbauen

- Zehnriemensbdeckung ausbauen

- wéllendichtring mit Dichtringauszieher 04 83987 001 ausbauen
(siehe Bild 40) :

Einbauen: - Dichtlippe und duBeren Rand des Wellendichtringes leicht eindlen
- Wellendichtring mit Einziehvorrichtung 04 83899 Q04 bindig einpressen

Bild 17: wellendichtring
einsetzean

5.1.5, Kolben und Pleuelstange zerlsgen und zusemmenbauen

{1) Kolbenrings

Stof um 120° versatzen

mit Kolbenringzange aus- und sinbsauen
Stofspiel Gberpriifen (sishe Bild 20)
Hbhenspiel dberpriifen {siehse 8ild 21)
Kennzeichnung "TOP" zum Kolbenboden

{2) Kolbenbolzen

- bei Schwargsngigkeit Kolben suf stwa 60° erwiirmen
- mit Dorn 04 83822 007 aus- und einbauen

i
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{3) Sicherungsring

{4) Kolben

iberprifen (siehe Bild 23)

£inbaulage und Zugehdrigkeit zum Zylinder kennzeichnen

der Pfeil auf dem Kolbenboden zeigt zur Keilriemenscheibsnseite
mit Kolbenringepannband einbauen

Unterscheidungsmarkmale siehe Bild

-

<
i)

s
! 8
: -~
]
g
|
i &— - Bild 18; Pleuel mit Kolben
- {5} Plevelschraube
L ~ erneuern
, (6) Pleuslstange
'i ~ nur satzwelse ersatzen
' ~ Zugshdrigkeit zum Zylinder kennzeichnen {sishe Bild 18 -A-)
: - Einbaulage: Die Markierung (B) zeigen zur Keilriemenscheibenseite
: . (7} zylinderblock
b -~ Zylinderbohrung Gberprifen (siehe Bild 24)
- Kolben~ und ZylindermaBe {sishe Bilder 23 und 24}
: {8) Lagerschalen )
- - Einbaulage beachten
boo - nicht vertauschen .,
Lot - auf fasten Sitz in den Haltenasen achten
~ Axialspisl: nsau 0,050 .., 0,31 mm
Verschleillgrenze 0,40 mm
- Radialspiel: neu T0,020 ... 0,076 mm

Verschleifgrenze 0,095 nm

(9) Pleuslstangendecksl
- Einbaulage beachten
- auf dem Pleuelstangendeckel ist die Gewichtsklasse eingeschlagen (8ild 19)

(10) Sechskantmutter
- Auflagefléche 6len . .
- - zur Radislspielmessung mit M, = 30 Nm snziehen, jedoch n 1 ¢ h t weiterdrehen

i8
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B1ld 19: Pleuelstangendeckal
-~ Gewichtsklassen -

Kolbenringe - StoBsaplel gberpriafen

Ring rechtwinklig in die untere Zylinderdffnung, etwa 15 mm vonm Zylinderrand ent-
fernt, einschieban.

Stofispiel: neu
Kompressionsringe 0,30 .., 0,45 om
Ulabstreifringe 0,25 ... 0,40 mm
VYerschleiBgrenze 1,0 mm

\

Kolbenringe - H8henspiel Gberprifen

B8ild 20: KolbenringstoBspiel
Uberpriifen

Vor der Oberprifung die Ringnut reinigen.
Héhenspiel: neu 0,02 ... 0,05 mm
VerschleiBgrenze 0,15 mn
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Kolben d@berpriifen

gegenGber NennmaB max, 0,04 mm,

. tHaf "a" 32,9 om
: Mag "b~ 16,6 am
q Muldendurchmesser “¢~ 56,6 mm
i} Kolbenbolzenliings 54,0 am

o ki g eyt ot < 8¢
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Bild 21: HShenspiel der Kolben-
ringe Gbarprifen

Bild 22: Kolbengrundmsfe

Etwa 10 mm von der Unterkante, 90° zur Kolbsnachee versetzt, meseen. Abweichung

B811d 23: KolbsnmaBe dbar-
prifen
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Zylindarbohrung sberpriofen

An drei Stellen dber Kreuz in Querrichtung (A} und Léngsrichtung (B) messan,
InnenfeinmeBgarat 60 ,,. 150 mm verwenden,
Abweichungen gegenGber Nennmad max., 0,08 mm.

! {0} rquw
w
.

8ild 24: MaBe fur Zylinder-

bohrung
(1), (2), (3} MeBstsellan
Vﬁiﬂﬁg}gi Dis Messung der Zylinderbohrung darf nicht durchgefihrt werden, wenn der

Zylinderblock mit dem Motor- und Getriebehalter 04 83857 000 am Montage-
back befestigt ist, da in diesem Falle Fehlmessungen méglich sind.

Kelben-~ und ZylindermaBe (Omr.-Angaben in mm)

SchleifmaBe Kolbenkenn- Zylinderbohrung-
zeichnung SchleifmaRangabe

Grundmaly 74,985 75,01

Stufe 1 75,235 75,26

Stufe 2 75,485 75,51

Stufe 3 75,735 : 75,76

Entsprechend den SchleifmaBen sind auch die Lagerschalengréfien zuzuordnen:

stufe I Untergréfe 0,25
Stufe II: UntergréBde 0,50
Stufe III: UntergréBe 0,75

Einbau der Lagerschalen

= Vor dem Einpbau die Schmiernuten der Lagerschalen und Ulbohrungen dar tLagerstellen
{im Zylinderblock) auf Verunreinigungen iberprifen

- Kurbelwelle in den Zylinderblock einsetzen.

~ Kurbelwellenlagerdeckel asufsetzen und kontrollieren, daB die Lagerschalen mit ihren

Haltenasen iibereinanderliegen (Einbaulage ist konstruktiv vorgegeben, Zylinderzuge-
hdrigkiet ist durch Numerierung gokennzeichnet)
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- Lagerdeckel zun#ichst handfest anziehen und gégenﬁbar der Kurbelwells ausrichtan
und nechfolgend festziehen (vom Mittenlager nach auBan)

~ Untere Pleuelatanienlagerdackel entsprechend ihrer Zylinderzugehﬁrigkeit und Ein-
baulage {siehe 811d 18) montieren.

- Restliche, abgebsute Teils wieder anbauen, dabei beachten:

« da8 das Schwungred in richtiger Stellung zur Kurbelwelle steht und die Be-
festigungsechrauben mit Bichtungsmittel eingesetzt werden;

« Fixdierung der Einbeustellung Zahnriemenrad zur Kurbelwelle beachten (durch
Formkerba);

+ Zahnriemenrad und Riemenscheibe ordnungsgemif bafestigen;
+ Ulpumpenkette spannen (Bild 50)

Bild 25: Lagerdeckel Kurbel-
welle

1) Kurbelwellenlagerdeckal
2} Lagerschale mit Schmisrnut
(3) Heltensse

Bild 26:; Pleueletangendeckal

{1) Pleuelstangendeckel
{2) Lagerechala
(3) GuBnase (zeigt beim Einbau in Richtung Riemensche ibe)

- 22
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Bild 27; Anlaufschaiben far
Kurbelwellenlager
{Mittenlager)

*

{1} Anlaufscheibe mit Sitz im Kurbslwellenlagardecksl
(2) Anlaufscheibe mit Sitz im Zylinderblock

5.2, Zylinderkopf und Ventiltrisb
5.2.1, Zylinderkopf aus- und einbauen

Kompressionsdruck iberpriifen (siehe Abechnitt 5,5,2,)

(1} Sechskantschraube
(2) Abschirmhaube
(3) Dichtung
- bei Beschidigung erneuern
(4) Zahnriemenrad fiir Nockenwelle .
= Stellung beim Einbau des Zahnriemans beachten (sishe Abschnite 5.1.1))
(5) Flanschschraube

(6) Sechskantschraube
(7) sechskantschraube

(8) Zahnriamen
- auf Verschlei Gberprofen
- einbaven (siehe Abschnitt 5.1.1,)

{9) Zylinderschrsube
(10) Zylinderkopf
- auf Verzug Uberprafen (siehe Bild 29)

(11) Zylinderkopfdichtung
-~ ernesuarn

~ Einbaulage beachten (die Ersatzteil-Nr. mu lesbar seinl)
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8ild 28: zylinder-
kopf

Zylinderkopf auf Verzug Gbsrprifen

max. zuldssiger Verzug 0,1 mm
Nacharbeit siehe Bild

g e ———

v -

8ild 29: Zylinderkopf Gberprifen

- ——

pial oy
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Zylinderkopf einbauen

Die Kurbelwelle dar? auf OT stehen.
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= Zum Zentrieren den Fihrungsbolzen fir den Zylinderkopf 04 87843.008 in die Boh-

rungen fir die Zylinderschrauben {8) und {10) einschrauben {siehe die Pfeilse im
8ild 30)

A 0k 87843 008

S DeC _ee
° &/
\3) ®
ELC) =l =)

[-]
() c:)@%::) c3€§£:3' o6

B !
— !
L)\ © -
é} / 2=\ Bild 30: Fithrungsbolzen

N|©@
n
W@
O

P B8ild 31%: Anzugsschema fir
(} Zylinderkopf

- Zylinderkopfdichtung auflegen. Die Beschriftung (Ersatzteil-Nr.) muB lesbar sain,

- Zylinderkopf aufsetzen und dis 8 Zylinderschrauben (1) bis (7) und {9} ansetzen
und handfest anziehsn, ’

- Fihrungsbelzen mit Bolzendreher (Spezialwerkzeug 04 87843 008) durch die Schrauben-
bohrungen herausschrauben und die Zylinderschrauben sinsetzen.

~ Zylinderschrauben in drei Stufen anzishen - Reihenfolge siehe Bild 31
Anzugsdrehmomente {Motor kalt)
Stufe I 40 Nm

Stufe-II 60 Nm
Stufe III 1/2 umdrehung

Ohne sbzusetzen mit starrem Schliissel weiterdrshen (2 x 90° weiterdrehen ist zu-
lassig).

Hinweise: . Zylinderkopf ldsen: Reihenfolge entgegengesstzt

. Nachziehen der Zylinderschrauben nach Reparaturen ist nicht erforder-
lich,
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5.2.2. Kompressionsdruck dberpriifen

- Motordltemperatur mindestens 30° ¢
- Dresselklappe voll geéffnet

- Hochspannungsleitung von der Ziindspule am Ziindverteiler ebgezugén und an Masse
galegt

- Kompressionsdruck mit KompressionsdruckmeBgerst Oberprifen
Hinweis; Handhabung des Kompressionsdruckmefigerites nach Betriebsanleitung

= Anlasser nur so lange betdtigen, bis am MeRgerat kein Druckanstieg mehr angezsigt
wird

Kompressionsdruckwerte

Kompressionsdruck {Oberdruck):

neu 1,0 ... 1,5 MPa
Verschleifigrenze 0,7 MPa
zuléissiger Unterschied

zwischen den Zylindern 0,3 MPa

5.2.3., Ventiltrieb instandsetzen

Hinweis: ‘

Zylinderképfe mit Rissen zwischen den Ventilsitzen bzw. zwischen einem Ventilsitz-
ring und dem Zindkerzengewinde k&nnen ohne Herabsetzung der Lebensdauer weiterver-
wendet werden, wenn es sich um leichte max. 0,5 mm breite Anrisse handelt oder wenn
nur die ersten Gaénge des Zindkerzengewindes gerissen sind.

(1) Kombischrauben
(2) Sechskantputter

{(3) Lagerdeckel
- Einbaulage und Einbaureihenfolge sishe Abschnitt

{4) Nockenwelle

Axialspiel {iberprifen {siehe Bild 34)

aus- und einbauen (siehe Abschnitt 5,2.7,)
Radialspiel Ubarprifen

Verschleifgrenze ¢,1 mm

Schlag max. 0,01 mm

Kennzeichnung (siehe Bild 35)

(5) Tassenstdfal (siehe Bild 41)

nicht vertauschen

mit hydraulischem Ventilspielausgleich

tberprifen (siehe Abschnitt 5,2.5,)

mit der Nockenlsuffliche nach unten ablegen .

ver dem Einbau des Axialspiel der Nockenwelle aberprafen

Laufflache Slen -

(6) geteilte Kegelstiicke
{(7) Ventilfedertellsr

LI S I I B |

Ly
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{8) ventilfedar, auBen
Ventilfeder, innen

- aus- und einbauen mit Montagevorrichtung fir Ventile
04 83877 002 und 04 83949 004
{9} Ventilschaftsabdichtung :
- grundsdtzlich erneuern (siehe Abschnitt 5,2,10.)
{10} Ventilfihrung
- Verschleif 4berprifen (siehe Abschnitt 5.2.8.)
- erneuern (siehe Abschnitt 5,2.9.)
- Reparaturausfihrung mit Bund
{11} Wellendichtring
- Dichtlippe und AuBeren Rand des Wellendichiringes eindlen
- aus- und einbauen {siehe Abachnitt 5.2.5.}
(12} Zwischenstifel
- Krafrstoffpumpe
{13} zylinderkopf

~ Ventilsitze nacharbeiten (siehe Abschnitt 5.2.4,}
- Dichtfléche nacharbeiten {siehe Abschnitt 5.1.1.)

Bild 32: ventll-~
trieb
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{14) ventile
~ nicht nacharbeiten
- VentilmaBe siehs Bild 36

Zylinderkopf - Dichtfliche nachaerbeiten

Zylinderkopf-Nacharbeitsmag
{a) mindestens 135,6 mm

i Beachte: Wird die Dichtfliche nachgearbaitet, sind die Ventile um des gleiche MaB
tiefer zu setzen {Ventilsitzringe nacharbeiten), da die Ventile sonst an
den Kolben anschlagen. Dabei darauf achten, daf das zulsssige Mindestmad
{siehe Abschnitt 5,2,4.) nicht unterschritten wird,

o Bild 33 Zylinderkopf-Nach-
) arbeitsmal

Nockenwelle - Axialspiel Gbsrprifen
VerschleiBgrenze mex. 0,15 mm

Messung bei ausgebauten TsssenstéBeln und montiertem Lagerdecksl (3} mit MeBuhr und
Universal-MeBuhrhalter 04 83837 005 durchfchren.

D L e,

g .t

‘-

et pe T inbRs bt e e SIS

0r 83837005 Bild 34: Axislspiel der Nocken-
welle
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Beachte: Ventile dirfen nicht na

Nockenwellenkannzeichnung

Motor 1,3 1 Kennzeichnung “Q" zwischen den Nocken des Zylinders 1

(nEiInlm g

Q
1,3) 030
8ild 35: Nockenwellenkenn-
zeichnung
VentilmaBe
EinlaBventil @ a=a 36,0 mm
g.b =« 7,97 nm
c = 9869 mm
= 45
AuslaBventil @ a = 29,0 nm
@ba 7,95 aq
C = 99,1 mm
a 450

chgearbeitet werden, nur das Einschleifen ist
zulissig.

7

AN

o] B8ild 36: VentilmafBe
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5.2,4, Ventilsitze nacharbeiten

Mex. zuldesigss Necharbeitsmal errechnen
= Vantil einstecken und fest gegen den Ventilsitz dricken
- Ventilabstand zwischen Ventilachaftende und Zylinderkopfoberkantes messen

Maximal zuldssiges Nacharbeitamaf sus gemessenem Abstand und MindestmaB

Einlafventil = 35,8 mm
AuslaBventil = 36,1 mm

arrechnen,
Gemessener Abstand s minus MindegstmaB

= max. zuldesiges NacharbeitsmaB

Hinweis: Ventilsitze nur soweit nacharbeiten, daR ein einwandfreies Tragbild er-
reicht ‘wird, Wird des MindestmaB unterschritten, ist dis Funktion des
hydraulischen Ventilspielausgleichs nicht mehr sichergestellt und der
Zylinderkopf zy ersetzen,

EinleBventilsitz nacharbeiten

= 34,8 mm Dar,

a
b = mex, zulissiges NacharbeitsmaB
¢

a max, 2,2 am

gg9f. Ventilsitzring mit 60° ~Korrekturfréser nacharbeiten

Z = Zylinderkopfunterkants
= 459 ventilsitzwinkel

= 309 -Korrekturwinkel, oben Q

Bild 37: Ventilsitz messen

2 60° -Korrekturwinkel, unten

ga -
— 4
| o
iy il Wil Vininialy 7
o N Ly
N
T ————
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AuslaBventilsitz nacharbeitan

a = 27,8 mm Bmr,
b== max. zulBssiges NacharbelitsmaB
c = max, 2,2 am
Z = Zylinderkopfunterkante
= 450 vantilsitzwinkel
= 30° -Korrekturwinkel, oben

5.

811d 39: AusleBventilsitzmaBe

2.5, Wellendichtring fOr Nockenwelle sus-~ und einbayen

Aushauen

Das Nockenwellenrad und das Zahnriemenschutz-Hintertell sind abgebaut,

Innenteil des Abziehers 04 83987 001 etwa zwei Umndrehungen aus dem AuBenteil
herausdrehen und mit Rindelschraube arretieren.

Gewindekopf eindlen und Abzisher so weit wis néglich in den Radialwellendichtring
(32 x 47 x 10) einschrauben.

Réndelmutter ldsen und durch Drehen des Innenteils gegen die Nockenwelle den
Radialwellendichtring herauszishen,

iy
.

Bild 40: pichtringauszieher

Einbauen

=~ Vor dem Einbauv den neuen Dichtring diesen an seiner Dichtlippe und seinem ZuBeren

Rand leicht eindlen.

- Dichtring mit innerer Hulse der Einprefvorrichtung 04 B3899 001 auf die Nocken-

welle aufsetzen und mit Druckhiilse e¢inprassen {siehe Bild 17).
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5.2,6. Hydraulische TassenstdBel

Durch dle Verwendung hydraulischer Taseenst&Bel als Verbindungsglied zwischen Nocken-
wolle und Ventile ist sine Ventilspieleinstellung nicht erforderlich,

In den hydraulischen TassenstdBeln erfolgt durch die Relativbewegung Kolben - Zylin-~
der und durch das sich stdndlg verénderte Uldruckpolster sine automatische Ventil-
splelregulierung.

Bild 41: Hydraulischer Tassen-
stoRel

{1) Ulbohrung

TassenstdRel Gberprifen
= Motor anlassen und so lange laufen lassen, bis Betriebstemperatur errsicht ist
(grtnes Feld der Tempersaturanzeige)

- Motordrehzahl fiir 2 min auf etwa 2500 U/min erhdhen. Sind in diesem Zustand die
TassenstdBel noch laut, defekte StdBel wie folgt ermitteln:

+ Motor susschalten und Zylindersbdeckkappe abnehmen,

» Nockenwelle drehen, bis der Nocken des zu Gberprifenden TassenstdBels obhen
steht

+ TasaenstdBel mit geeignetem nichtmetallischem Hilfswerkzeug (Holz- oder Kunst-
stoffkeil) nach unten dricken (Bild 423,
Ist dabei ein Leerweg von mehr als 0,1 mm bis zum Uffnen des Ventils gplirbar,
TassenstéBel austauschen. .

« Defekte TessenstdBel sind nicht instandsetzbar {generell austauschen),
Tessenstéfel aus~ und sinbauen

~ Die Nockenwelle ist ausgebaut

~ TessenstdBel nach oben vom Ventil sbnehmen und auf seiner Nockenwellenseite auf
elner sauberen Unterlage ablegen,

- Neua Tassenstéfiel auf das Ventil aufsetzen und die Laufflichen leicht mit 01 be-
netzen {bereits benutzte StdBel nicht untereinander vertauscheant)

- Die Ulbohrung (1) und dis umlaufende GLlfillnut sind auf Durchlissig
keit und Saubsrkeit zu gberprifen.
Achtungli Nech dem Einbau von neuen TassenstdBel darf der Motor etwa 30 min nicht
gestartet werden (Ventile setzen auf Kolben auf),

UnregelméBige Ventilgerdusche wihrand des Anlsesens sind nermal und k&n~
ren teilweise bis zum Erreichen der Betriebstamperatur anhalten,

Bild 42: TassenstoBel nach unten dricken {eiehe ndchste Seits)
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Bild 42: Tassenst8Bel nach unten
driicken

5.2,7. Nockenwelle aus- und einbauen (Motor eingebaut)

Ausbauen
Der Kolben nicht auf OT.
- Zehnriemenschutz und Zylinderkopfhaube ausbauen.

- Zahnriemenrad for Nockenwelle und Kihloittelpumpe ldésen und den Zahnriemen
abnehmen

Zindverteiler und Kraftstoffpumpe ausbauen
Zahnriemenrad flir Nockenwelle ausbauen

Erst die Lagerdeckel (5), (1) und (3) ausbauen, dann die Lagerdeckel (2) und (4)
abwechselnd Uber Kreuz lgsen.

]

Einbauen

Hinweisa: Einbaulage der Lagerdeckel beachten: Breiter AnguB
Pfeil A - zur Ansaugseite und Nummer des Lagerdeckels

Pfeil B - von der Abgasseite lesbar

tagerdeckel (2} und {4) abwechselnd iber Kreuz anziehen und mit My = 6 Nm festziehen,

- Lagerdeckel (3}, (1) und (5) einbauen und mit M, = & Nm festziehen,

Alle Muttern um 1/4 Umdrehung weiterdrehen

Kombischrauben in den Lagerdecksl (S} etnsetzen und mit My = 10 Nm festziehen
Zahnriemen einbauen

Steuerzeiten einstellen (siehe Absechnitt 5.1.1,)

8ild 43:; Sinbaulage des
Lagerdeckels
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Beachtel Nech dem Einbau von neuen TassenstdBeln darf der Motor etws 30 min nicht

gestartet werden (Ventile setzen auf Kolben suf)

5.2.8. ventilfiilhrungen Gberprifen

Bel der Instandsetzung von Motoren mit undichten Ventilen genigt es nicht, die Ventil-
sitze und Ventile zu bearbsiten bzw. zZu erneuern. Es ist auBerdem erforderlich, die
Ventilfiuhrungen auf Verschleil zu Gberprifen, Besondars wichtig ist die Oberprifung

an Motoren mit langerer Laufzait.

~ MNeuss Ventil in die Ventilfithrung stecken, Das Ventilachaftends muB mit der Ventil-
fohrung sbschlieBen. Wegen der unterschiedlichen Schaftdurchmesser nur Einlafiven-
til in EinlaBventilfithrung bzw. AuelaBventil in AuslaBventilfihrung verwenden,

- Kippspiel ermitteln
g£inleBventilfihrung 1,0 mm
AuslaBventilfiihrung 1,3 om

Bild 44: Kippspiel Oberprifen

5.2.9, Ventilfiihrung ernsuern

Zylinderkopfe, deren Ventilsitzrings sich nicht mehr nacharbeiten lasssn, bzw.
Zylinderképfe, die bereits auf das Mindestms® bearbeitst wurden sind, sind nicht
mehr instandzusetzen,

- Verschlissene Ventilfihrungen mit Treiber fiir Ventilfohrung 04 83908 004 von der
Nockenwellenseite {Ventilfiihrungen mit Bund - Reparsaturausfiihrungen - von der
Brennraumseite) her auspressen,

-~ Ventilfihrungssitze bei Reparatur aufbohren
1. Stufe 2/1C0 mm b
2. Stufe 2/i0 mm

~ Neue Ventilfﬁhrungen mit Ul benetzen und mit Rreiber fir Ventilfithrung 04 83908 004
von der Nockenwsllenseite bis zum Bund in den kalten Zylinderkopf einpressen.

Beachte: Nachdem die Ventilfohrung mit dem Bund aufliegt, darf der Einprefdruck
nicht g{ber 10,0 kN (1,0 t) gesteigert werden, da sonst der Bund abbrechen
kann.

~ Ventilfihrung mit VentilfGhrungsreibahle 04 83914 002 aufreiben. Dabei unbedingt
Bohrwasser verwenden,

~ Ventilsitze nacharbeiten

5.2.10. Ventilgchaftabdichtungen erneusrn {bei eingebauten Zylinderkopf)

=~ Nockenwelle und TassaenstdBel ausbauen
-~ Ziindkerzen herausschrauben i
- Kolben des jeweiligen Zylinders in den “unteren Totpunkt” stellen
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- Montagevorrichtung fir Ventile 04 83949 004 elnsetzen und die Lagerung auf Steh-
bolzenhdhe einstellan

- Druckschlauch 04 83884 003 in das Zindkerzen
luft geben -~ mindestens 0,6 MPa Oberdruck

~ Ventilfedern mit der Montagevorrichtung fir Ventils 04 83877 002 ausbauen

gewinde elnschrauben und standig Oruck-

Hinweis: Festsitzende Kegelstiicke mit leichten Hammaerschlégen auf den Montage-
hebel 1ldsen.

- Ventilschaftabdichtungen mit Abzishvorrichtung fiir ventilschaftabdichtung
04 87800 006 ausbauen

O+ 83884003

Bild:45; TassenstoBel ausbeuen

- Ventilschaftabdichtungen einbéuen

Kunststoffhiilse (A} auf den Ventilschaft stecken. Ventilschaftabdichtung (8) ein-

8len, in den Aufdricker 04 83905 001 einsetzen und vorsichtig auf die ventil-
fohrung schieben,

Beachte! Um Beschidigungen zu vermeiden, 1ist beim Einrbau von Ventilschaftabdich-

tungen grundsitzlich die Kunststoffhilse zu verwenden,

0% 83905 001

f

o LI,

e
L

L] B8ild 46: Ventilschaftabdichtung
einbauen
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5.3. schmierung

i 5.3.1. Teile des Schmisrsystems aus- und einbauven

Uldruck aberprifen (siehe Abschnitt 5.3.2.)
. Motordl-viskosititeklassen (siehe Bild 51)
: Dichtungen bzw, Dichtringe erpeuern

Ulkreislauf-Fillmenge:
mit Ulfilterwechsel 3,1 0,11

B {1} UlmeBstab

p = Mengendifferenz min. - mex., etwa 1 1
1 (2) Einfihrtrichter

: (3) Fuhrungsrohr

(4} VerschluBdeckel fur Ulbshilter

4 - Dichtung bei Beschidigung ernsuarn
il (5) Uldruckschalter

i - schwarz 0,14 MPa

hN - braun 0,03 MpPa

i ~ Uberprifen (siehe Abschnitt 5,3.2.)

{6) Dichtring
{(7) Zahnriemenrad fiir Nockenwelle |

i. ; - Stellung beim Einbau des Zahnrismens beachten
s (siehe Abschnitt 5.1.1.)

]
1
iff (8) Zahnriemen
Pl - auf Verschleif Gberpriafen
- aus- und einbauen (siehe Abschnitt 5.1.1.)
0 (9) zahnriemenschutz .
(10) Ulfilter
H- - mit Spannband lésen
‘ - Einbauhinweise suf dem Ulfilter beschtan
{11) Olpumpe
- Zahnflankensplel Gberprifen (siehe Bild 48)
~ Axialspiel Gberpriifen (siehe Bild 49)

{12) Kombischrsube

e

{13) Rollenkstte
~ spannen (siehe Bild 50)

(
S~

o b

S,

B81ld 47: Teile des
Schmiersystems
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(11)

(12)
(13)

(14)

{15)
(18}
(17)
(18)

(19)
(20)

(21)
. {22)
- Q

(23)
(24)
(25)
(26)

(27}
(28)
(29)

Olpumpe
- Zahnflankenspiel Gberpriifen {sishe Bild 48)
- Axialspiel dberprifen (siehe 8ild 49)

Kombischraube

Rollenkette
- spannen (siehe Bild 50)

Cichtbuchse
- bel Beschidigung serneuern

Dichtung
Einstellwinkel
Kombischraube

wWellendichtring

- vor dem Einbau die Dichtlippen und den 3uBeren Rand leicht eindlen
- srneuern

Sechskantschraube

Keilriemenscheibe
~ zusammen mit der Zahnriemenscheilbe ausbauen

-~ Stellung beim Einbau des Zahnriemens beachten
{siehe Abschnitt 5.1.1.)

Sechskantschraube

Deckel der Ulpumpe
- mit Oberdruckventil
- Sieb bei Verschmutzung reinigen

Kombischrauben
Abstitzung
Cichtung fir Ulwanne

Ulwanne
- vor der Montage die Dichtfliche reinigen

Sechskantschraube
Oichtring
VerschluBschraube

Ulpumpe - Zahnflankenspiel Gberpriifen

neu 0,05 mm
Verschleifgrenze 0,20 mm

R e ——— e e

£ild 48; Flankenspiel Uber-
prifen
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Ulpumpe - Axialepiel Gberprifen
Verachleifigrenze 0,15 mm

Antriebskette spannen
Kette durch verschieben der Ulpumpe spannen,
Spannung durch leichten Daumendruck dberprifan,

BDurchdrickung a = 1,5 .., 2,5 mm
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Bild 49:; Axialspiel gber-
priifen .

Bild 50: Kettenspannung ibar- .
priifen i

Motorbl-viskesititsklassen

(A) Einbereichséle
{8} Mehrbereichssle
{C) teichtlauféle

Bild 51: Motorsl-vViskositsits-
klassen
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5.3.2. Uldruck und Uldruckschalter Gberpriifen

Mefvoraussetzungen

Mancmeter (A}: MeBbereich 0,01 ,.. 0,4 MPa

- Zwischenstick (B) mit GewindeanschluB far Manometer, Uldruckschalter und
Druckschlauch

Ulfe ster Druckschlauch {C)} mit Gewindeanschluf als Verbindung zwischen Bohrung
fur Uldruckschalter (Zylinderkopf) und Zwischenstick (8}

Priflampe {2}

8ild 52: Uldruck und Uldruck-
schalter Gberprifen

Funktionsprifung

- Manometer (A) mit Zwischenstick (B} und Druckschlauch ({C) komplattieren

- 0,02 MPa-Uldruckschalter ausbauen, in das Zwischenstick (B} einschrauben und
Leitung {1) aufstecken - -

- Oruckschlauch (C) anstelle des Oldruckschaltars in den Zylinderkopf einschrauben
~ Priiflampe (2) an Leitung (1) und Batterie-Pluspol ({+)} onklemmen
- Leitung (3) an Masse (-) legen; die Priflampe muf aufleuchten; Motor starten

und Drehzah)l langsam erhéhen.

Bel 0,015 ,,. 0,045 MPa Oberdruck mufs die Priflampe verldschen, anderenfalls
den Uldruckschalter auswechseln

- Leitung (1) vom 0,03 MPa Uldruckschalter abziehen und auf den G,14 MPa-Uldruck-
schalter asufstecken.
_C} Bel 0,12 ... 0,015 WPa Oberdruck muB die Priiflampe aufleuchten, anderenfalls den
v Uldruckschalter auswechseln,
~ Drehzahl weiter erhshen,

Bei 2 000 U/min und 80° C Ultemperatur soll der Uliberdruck nindestens 0,2 MpPa
betragen,

Ober die Funktilon und Instandsetzung des Uldruckanzeigegerites im Fahrgostraum
wird im Reparaturanleitungsheft “Elektrik" hingewiasen, ’
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5.4. Ansaug- und Abgasanlage
5.4.1. Anssuganlage

Allgemeine Wirkungsweiss

Fahririchtung

f

Bild 53; Pfinzipdarstellung {
der Ansasuganlage

(1) Reglergehiiuse mit Reglerklappe und Unterdruckdoss

{2) Ansauggersduschdsimpfer mit Taschenluftfilter

{3) Stutzen mit Temperaturregler '

(4) Vergaser

{5) Unterdruckschlauchverbindung

{6) Ansaugrohr mit Gemischvorwdrmung (Igel und Kithimittel}
{7) WarmluftanschluR vom Abgaskrijmmer

{8) Keltlufteintritt

Die auf Unterdruck- und Temperaturbasis arbeitende Ansaugluftregelung bewirkt die

sténdige Bereitstellung der Ansaugluft mit einer dem Motorbetriebszustand ginstigen
Lufttemperatur,

Beim Startvorgang {Vergaserdrosselklappe geschlossen) ist die Reglerklappe voll ge-

6ffnet und es wird Warmluft angesaugt,

Eine Betstigung der Vergaserdrosselklappe bewirkt eine Unterdruckverandarung und

die Reglerklappe wird leicht geschlossen, es wird Warm- und Kaltluft angesaugt. Der

im Stutzen angeordnete Temperaturregler (Bimetall) Oberlagert diese Regelung noch-

mals, d. h., bei zu hoher Ansauglufttemperatur 6ffnet der Bimetallkontakt und die .
Reglerklappe wird sufgrund der Unterdruckverinderung geschlossen, es wird dieser ¢
Keltluft angessugt. Bei Vollges wird immer Kaltluft angesaugt,

Dieser vereinfacht dergestellte Regelvorgang ist sténdig in Bewegung und die zwei
Teilsysteme ergdnzen sich gegenseitig, wobei die Unterdruckregelung dominierend ist,
Das Kraftetoff-Luft-Gemisch erféhrt im Ansaugrohr wihrend der Warmfahrphase durch
das Kihlmittel und durch eine elektrische Beheizung eine nochmalige optimale Aufbe-
reitung, : -

Oberprifungs~ und Instandsetzungshinweise

Luftfilter:

Das vaerwendete Trockenluftfilter wird mitseiner Abdichtung nach oben,und den Falten-
verlauf in Strémungsrichtung in den Ansauggeriuschdidmpfer eingebaut. E£ine Oberprifung

und ein eventuelles Auswechseln des Filters ist nach etwa 30 000 Fahrkilometern er-
forderlich,

8ild 54: Luftfilter siehe nichste Seits
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Oie Funktionspriifung der Reglerklappe kann nur im AuBentemperaturbereich von
+5 ... + 25% C durchgefiihrt werden. Ausgangslage der Reglerklappe = Reglerklappe

Bild 54: Luftfilter

(} geschlossen = Warmlufteintritt verschlossen. (
; - Kalten Motor starten und im bLeerlauf laufen lassen gFahrfuBhebel nicht betatigen); )
/ Wermluftechlauch vom Reglergshause abzishen; Kaltlufteintritt verschlossen;

die Reglerklappe muB sich &ffnen.

- Nach dem Abzieshen des Unterdruckschlauches (S) verschlieBt die Reglerklapps

schlagartig den Warmlufteintritt.,

~ Nach dem Abstellen des Motors muB die Reglerklappe in ihre Ausgangslage zurick-

gehen (warmlufteintritt verschlossen).

Ein defektes Reglergehduse bzw. Unterdruckdosa oder Reglerklappe kann nicht repa-
riert werden. Eine Instandsetzung kann nur durch Auswechseln der betreffenden Bau-

teile erfolgen. .

(1) warmlufteintritt (vom Abgaskrimmer)

{(2) LuftfilreranschluB

(3) Kaltlufteintritt

(%) Unterdruckdose

(6) Unterdruckschlauchanschluf (zum Jergaserstutzen)

-« !.-,.! .!3 ,!.‘E;“:n- TR e DAL R D

P

Bild 55: Reglergehiuse
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Stutzen mit Teaperaturregler:

Ein defektar Temperaturregler {Bimetall) kenn nur ausgetauscht werden. Beim Aus-~
wechseln ist suf den ordnungsgeniBan AnschluBR der Unterdruckleitungen zu achten.

Funktionsprifung {nur im Temperaturbsreich von +5 ees +25° C mdglich):

= Ver Fahrtantritt (nach Anlassen des kalten Motors} im Leerlaufbetrieb die gs-
&ffaete Reglerklappe durch den Warmlufteintritt manuell kontrollieren,

- Nech Erreichan dsr Motorbetriebétemperatur {gronds Feld der Temperaturanzeige)
den Motor wieder im Leerlasuf laufen lassen.
Die Reglerklappe darf jetzt nicht mehr voll gediffnet werden

~ Eine beachleunigte Oberprﬁfung kann durch das Einbringen von HeiBluft durch den
Warmlufteintritt (bei Leerlauf) erfolgen. Dabei muB sich nach etwa 2 min die ge-
8ffnete Reglerklappe um etwa die Halfte wieder verschlieBen. )

Bel einer AuBentemperstur gréBer als +30° ¢ wird nur noch Kaltluft angesaugt (die

*Raglerklappe &ffnet eich nicht) und eine Systempriifung ist nicht méglich,

Am Stutzen ist zusdtzlich die Kurbelgehsuseent 1oftung angeordnet,

Bild 56: Vergaserstutzen mit
Temperaturraegler

(1) Bimetallhalterung
(2} UnterdruckschlauchanschluB for Vergsser {kleines Loch)

(3} UnterdruckschlauchanschluB fir Ansaugluft-Reglergehbuse (grofes Loch und
AnschluBmarkierung) {

(4) schlauchanschluB fir Kurbelgeﬁeuaaentlﬁftung
Ansaugrohr mit Gemischvorwdrmung:

Nach Einschalten der Ziindung tritt eine elektrische Ansaugrohrverwérmung (Igel)
sofort in Funktion und gewBhrleistet eins gute Gemischaufbereitung, eine Gemisch-
verdampfung, bereits beim Startvorgang. Ein Thermoschalter im Thermostatgehduse
schaltet die Ansaugrohrvorwarmung nach dem Erreichen einer Kihimitteltemperatur

von etwa 65° C aus, Die Ansaugrohrvorwiarnung kann nach unten aus dem Saugrohr heraus-
genommen werden (Rundring stets erneuernl)

Das'ausgebaute Heizslement kann nach Einschalten dar- Zindung suf seine Funktions-
féhigkeit uberprift werden. Im singebsuten Zustand {kalter Motor) ist eine Wider-
stendspriifung méglich (Soll-Wert 0,25 ... 0,50

Eine sténdige, in der Warmfehrphase verstarkte Gemischvorwdrmung erfolgt durch den
Kishimittelkanal im Anseugrohr,

Bild 57: Ansaugrohrvorwirmung siehe nichste Seite
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8ild 57. Ansaugrohrvorwirmung

Ein Defekt in der Ansaugluftrageluny macht sich in der Regel durch ein schlechtes
Fahrverhalten in der Warmfahrphase bemsrkbar,

5.4.2. Abgasanlage

Die Bauteile Vorschalldampfer, Nachschallddmpfer und Verbindungsrohr sind durch
Gummielemente an der Karosserie und 4g Rahmen befestigt. Beim Auswechseln disser
Teile ist auf das spannungsfrele Montieren der Gummielemente zu achten,
Gegebenefalls sind- die Schalldédmpfer durch leichtes Schieben oder Drehen so 2USZU~
richten, daB aberall ein ausreichender Abstand zum Karosserieboden vorhanden ist

Montage ist das Doppelrohr zundchst am Abgaskrommer und der Getriebebefestigung
Zu heften und danach erst festzuziehan {Doppalrohr siehe Bild g).

Bt
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6. Vergaser und Kraftstoffversorgung

6.1. Vergaser

6.1.1. Vergasaer und Ansaugrohr aus- und einbauen

{2) Vergeaser
{3) Thermostatgehsiuse

(4} Zum Riicklaufsammelrohr (Kahl-
system}

(5) Temperaturgeber fiir Ansaugrohr-
vorwdrmung {(im Thermostatgehiuse
angeordnet)

{6} Dichtring

{7) Zwischenflansch’ {suf Risse und
Verzug dberprifen)

(8) Zum Ricklaufsammelrohr {Kihl- ‘
systenm)

(9) Anschluf zum Bremskraftver-
starker (Eingatz z, Z. nicht vor-
gesehen}

{10) Dichtung

{11) Befestigungsschraube
{12} Ansaugrohr

(13) Schraube und Mutter
{14) Dichtring 70 x 4

{15) Elektrische Ansaugrohrvorwir-
mung

F 1 {1) Befestigungsschraube

Bild SB: Vergaser und Ansaug-
rohr f

6.1.2. Allgemeine Wirkungsweise der Vergasersysteme
Kraftstoffzuflihrungssystenm

Der von dar Kraftstoffpumpe kommende Kraftstoff gelangt iiber den Gasblasenabscheider
und das Schwimmernadelventil blasenfrei in das Schwimmergehduse. Der tiberschiissige
Kraftstoff, mit viel Luftblasen versetzt, fliefit Gber den oberen Anschlu® des Ges-
blasensbscheiders in den Kraftstoffbehalter zuriick. Der konstante Kraftstoffstand

im Schwimmergehsuse wird durch das vom zweiteiligen Schwimmer bestiitigte Nadelven-
til gewshrleisteat.
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Lesrlauf- und Umgemischsystem

Der Leerlauf des Motors wird durch zwei gleichzeitig arbeitende getrennte Systeame
realisiert. Das Leerlayfsystem mit teerlaufdise, Leerlaufluftdiise und Lesrlaufge-~
mischechraube liafert ein Gemisch, das im wesentlichen den CO-Gehalt bestimmt.

Das Umgemischsystem mit Zusatzleerlaufdise, Zusatzleerlaufluftdise, zwei kalibrier-
ten Luftbohrungen und Umgemischechraube bildet ein relativ mageres Gemisch und dient
zur Einstellung der Leerlaufdrenzehl (mit Umgemischschraube)., Die Gemischzusammen-
setzung in diesem System bleibt dabei nahezu unverindert.

Obergangssysten

Das Obsrgangssystem mit Obergangsschlitz beginnt bei allmihlichem Offnen der Drossel-

klappe zv wirken und garantiert sinen gleichmifigen Obergang zur Gemischvarsorgung
aus dem Hauptvergasersysten.

Hauptvergasersystenm

Ab einer bestimmten Drosselklappensffnung bzw. einem definisrten Unterdruck setzt
das Hauptvergaseraystem ein. Der Kraftstoff gelangt ber die Hauptdiise in den
Mischrohrschacht, Dort erfolgt mit Hilfe der Ausgleichluftdiise eine erste Gemisch-
bildung mit der Luft, Dieses Gemisch erfdhrt im Vorzerst3uber eine nochmalige Luft-
anreicherung, bevor es Gber den Lufttrichter und die Drosselklappe als ziindfdhiges
Gemisch in den Motor gelangt.

- Teillastanra1cherung§eystem

Bei geringen Drosselklappendffnungen ist das Teillastanreicherungssystem nicht
~wirksem und der Motor li#uft mit magerem Gemisch, Bedi griferen Drosselklappensff-

nungen bzw. ab einem bestimmten Unterdruck setzt das Teillastanreicherungssystem

ein und das Gemisch wird im Mischrohrschacht Gber eine Zusatzdiise angereichert.

~ Vollastanreicherungssysten

Bei voller Drosselklappendffnung und hoher Motordrehzahl wird ab einer bestimmten
Lufteintricttsgeschwindigkeit ein Unterdruck erzeugt, der bewirkt, daB zusitz-
liches Gemisch aus dem Anreicherungsrohr angesaugt wird, Es entgteht eine Gemisch-
anfettung, und der Motor kann seine Héchstleistung erreichen.

- Beschleunigungspumpensysten

Bei schnellem Uffnen der Orosselklappe setzt das Beschleunigungspumpensysten ein.
Dabel wird Ober die Pumpenspritzdiise zusftzlich Kraftstoff in die Mischkammer ein-
gespritzt und der Beschleunigungsvorgang erfolgt ibergangslos.

Halbautomatisches Startsystem

Das halbautomatische Startsystem bewirkt ein vorgegebenes Uffnen und Schliefen der
Starterluftklappe. Zum Betdtigen des Startsystems bei kaltsm Motor ist es erfor-
derlich, vor dem Starten des Motors den FahrfuBhsbel voll durchzudricken und an-
schlieBend wieder v6llig loszulassen {in Ausgangsstellung). Nach dem Starten des
Motors wird durch die Wirkung des Unterdruckes und der prreumat ischen Pulldown-Ein-
richtung die Starterklappe teilweise gesffnet.

Bel einer Kihlmitteltemperatur von etwa 60°% ¢ wird durch eine Bimetallfeder, welche
durch das Kithlmittel und eine elektrische Starterheizung erwarmt wurde, die Starter-
luftklappe v6llig gedffnet. Der Leerlaufbetrieb wird bis zum Erreichen von etwa

80° C Kihlmitteltemperatur durch eine zusdtzliche Leerlaufstufenscheibe gewshrleistet
Das Zuriickstellen der Stufenscheibe in Normalstellung wird ebenfalls durch dis B8i-
metallfeder bewirkt, sobald der FahrfuBhebel oetiatigt wird,

Schubabschaltungssystem

Oie Schubabschaltung gewshrleistet eine Abachaltung des Leerlaufgemisches in bestimm-
ton Last- und Drehzahlbereichen. Die Hauptbauteile sind Abschaltventil im Vergaser,

Steusrteil und Kontaktpunkt am Drosselklappenhebel. Die Ausgangsstellung des Ab-
schaltventils ist geschlossen.

Schaltpunkte:

Grehzahl = 1500 + 100 U/min Uffnen beim normalen Abtouren

Drehzahl = 1900 + 100 U/min SchlieBen beim Hochtoauren im Schiebebetrieb
{Drosselklappe geschlossen)
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Bild 5%: Vergasercberteil

Befastigungsschraube

Ausgleichluftdise

Zusatzleerlaufkraftstoffdise mit Dlhsentriger

Leerlaufkraftstoffdise mit Disentriger.

Mischrohr (unter der Ausgleichluftdise)

Starterklappenwelle (auf Leichtgingigkeit Gberpriifen)

Dichtring

VerschluBschrauben faor den Anreicherungskanal des Hauptvergasersystens
Schwimmernadelventil mit Zwangsdffoung (beim Einbau am Schwimmer einhdngen}
) Spannstift

} Zerstduber

} Zerstduberdichtung
) Deckeldichtung
} Schwimmer

} Zylinderstify
} Heuptdise

) Pulldown-Starteinrichtung

} Federgehiuse (beim Anbau Markierungen beachten, disse miissen fluchten!)
) Befestigungsschraube .

} Elektrische Starterheizung

(Arretierung muB auf dem Zapfen vom Startergehiiuee liegen)

(21} Einstellschraubs fiir Pulldown
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6.1.3. Vorgaser auseinander- und zusammenbauen
Achtungl

- Einstellschrauben sind mit Kappen, Stopfen oder Sicharungslack so gesichert, daB
oin Varatellen nicht méglich ist, ohne die Sicherung zu zerstéren.

~ Alle Vergasergelenks laicht mit Schmierfett versehen,

- U-Ringe beil Beschadigung ersetzean.

Oie beiden Bafestigungsschrauben des Gasblasenabscheiders, den Kraftstoffzufihrungs-
schlauch lésen und nachfolgend Vergaseroberteil abnehmen (Deckeldichtung beachten),

Die Einspritzrichtung des Spritzstickes ist nicht einstellber (8ild 63).
Beim Einbay des Federgehauses muf das Endstick der Bimetallfeder in die Gabel des

Starteranschlaghebels eingesetzt werden. Weitaerhin sind die Strichmarkierungen
zwischen Vergasergehsuse und Federgehiéiuse in Obereinstimmung zu bringsn {Bild 64),

( i

8ild 601 Vergaserunter-
teil
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Beachleunigungapumpa {Lagerbolzen des Pumpanhebels in oberer Bohrung montiert)
Spritzstick (fir Beschleunigungssystem, O-Ring bei Beschiddigung ersetzen),
Anreicherungsventil g
Flanschdichtung

Klemmfader

Drossalklappenflansch {nach dem Lisen der zwei Befestigungsschrauben von
Schwimmergehsuse abnshmbar)

Dichtring

Learlaufabschaltventil fir das Schubabschaltungssystenm
Unterdruckschlauchanschlud for Temperaturregler em Ansaugstutzen

(Markuerung weiBer Plaststarn)

(10) Unterdruckschlauchsnschlug zZindverteiler - Unterdruckdose “Frih"

{Schwarzer Plaststern)

(11) Einstellschraubs for Kaltleerlaufdrehzahl
12) PTC Heizelemont (Obargangsschlitz - Erwdrmung)

) Leerlaufgemischschraube (zur teerlaufdrehzahl) - und CO-Einstellung)

Umgemischschraube (zur tLeerlaufdrshzahleinstellung)

(15) Drosselklappeneinstellschraube
(16) Gasblasenabscheider 3
(17} Kraftstoffschlauch (ZufluB zum Vergaser)

6
W
(1) Ausgleichluftdiise {darunter
befindet sich das Mischrohr}
{2) Disentréger der Leerlauf-
kraftstof fdiise
(3) Leerlaufluftdiise (einge~
predt)
(4} verschluBschrauben fir den
Anreicherungskanal
(S) Ddsentriger der Zusatzleer-
laufkraftstoffdiise
{6) Zusatzleerlayfluftdise
{eingeprelit}

Bild 61: Diisenbestiickung im Ver-

gaseroberteil

48

8ild 62: Hauptdiisenanordnung

I Tt wra s ey T e e T T T Ny P Y P Sr e r iy




Bild 63: Spritzstick - Einbau-
~lage

8ild 64: Federgehiuse einbauen

6.%1.4. Oberprafungs- und Einstellarbeiten
£instelldeten und Disenbestiickung

Die Einstelltabells einschlieBlich der Disenbestiickung ist unserenm technischen In-
formationsdienst zu entnehmen.

Schwimmerstand kontrollieren

B8ild 65: Schwimmerstand Gber-
prifen

A9
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- Vergaseroberteil etwa 45% (a) schrég halten und SchwimmereinstellmaB a mit aufge-
legter Dichtung messen, Dabei muB das Schwimmernadelventil geschlossen sein, die
Kugel der Schwimmernadel darf jedoch nicht eingefedert sein.

Weiterhin beachten, deB die Deckeldichtung das Schwimmerscharnier nicht verklemmt,

.~ Vergaseroberteil wesagerecht halten und bei nach unten hangendem Schwimmer Einstell-
maB b messen (die Deckeldichtung ist sufgelegt).

~ Wleichen die SchwimmereinstellmaBe von den vorgegebenen MaBen ab, so ist die Schwim- -
merzunge leicht nachzubiegen.

- Welterhin ist zu dberprdfen, daB die Schwimmernadel im Ventilkérper und die ge-
federte Kugel frei beweglich sind sowie der Schwimmer um seinen Drehpunkt kein
unzuléssiges Spisl besitzt, )

Achtungl!

Bei notwendigem Schwimmerausbau die Schwimmerachse nur in einer Richtung sus- und
einbaven (bel Blickrichtung Schwimmerachse - Hauptdise nach links).

Drosselklappengrundeinstellung

Cie Drosselklappeneinstellschraube ist herstellerseitig ein%estellt und darf nicht
veréndert werden, Sollte trotzdem eine Einstellung erforderlich sein, z.B. durch
Auswechseln der Welle oder versehentliches Verdrehen, so ist entsprechend den folgen-
den Anstrichen zu verfshren,

Vor der Einstellung ist zu Gberpriifen, daB die Drosselklappe frei drehbar ist und
nicht zu viel Spiel in den Lagern aufweist {ensonsten komplettsn Flansch auswechseln}.

Bild 66: Betatigungshebel
spannen

- Starter- und Federgehduse abbauen

- Betdtigungshebel mit einem Gummiring so spanneg, daB die Einstellschraube fir die
Kaltleerlaufdrehzahl nicht auf der Stufenscheibe aufliegt.

) Umgemischschraube

) Drosselklappeneinstell-
schraube {verplombt)

) Orosselklappenkontakt

) Anschlag

Bild 67: Einstellschrauben
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- Am warmgefahrenen Fahrzeug zunachst mittel Lesrleufgémischregulierschraube {LGS)
ein CO_ von 5 bis 6 Vol., % einstellen.

- Umgemischschraube (UGS) véllig schliefen,

- Mittel LGS ein CO g von 2,0 + 0,5 Vol. % einstellen. Die Grundleerlaufdrehzahl (nL)
muB dabei 600 ¢ sb u/min betragen. .
- Beil Abweichungen Plombe der Drosselklappen-Anschlagschraube (0KA) brechen und
durch wechselseitiges Verstellen der DKA und der LGS den Grundleerlauf auf die
Sollwarte
Mg = 600 &+ 50 U/min
COLG'= 2+ 0,5 Vol.%
einstellen.
DKG mit neuer Plombe sichern. AnschlieBend ist dar Normal-Leerlauf wie folgt ein-
zu stellen.
- UGS &ffnen bis Leerlaufdrehzahl fy 850 bis 900 U/min betrigt. .
- Durch wechselseitiges Verstellen von LGS und UGS den Leerlauf auf die Sollwerte
noo= 850 + 50 U/min
Co, =2+ 0,5 Vol. &
einstellen, (ﬂ\
Startvorrichtungen kontrollieren
Dichtheit des pﬁéﬁmantischbn Pulldown tberprifen:
Bild 68: Pulldown-Dichtheit {(ber- (‘

profen

{1) Unterdruckschlauch

~ Unterdruckschlauch abziehen und Unterdruckpumpe mit UnterdruckmeBgerdt an-
schliefBen,

- Mit Unterdruckpumpe etwa 0,02 MPa (200 mbar} Unterdruck erzsugen und haltan.

~« Der Unterdruck darf innerhalb von 30 s um max. 10 % abfallen {gegebenenfalls
Membrane bzw, 0-Ring der Einstellschraube ersetzen).

Starterklappenspaltmal in bezug auf die Pulldewn-Einrichtung Oberpriifen,
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8ild 69: Zugstange und.Stufen-

e R S AT T P e w o e i

scheibe justieren

{1) Kaltleerlaufeinstellschraube (verplombt)
{2) stufonscheibe _ C
{3} Zugstange

~ Sterter und Federgehduse sind abgenommen,

- Einstellschraube der Kaltleerlaufdrehzahl auf die héchste Stufe der Stufen-
scheibe stellen, . N

- Zugstange in Pfeilrichtung auf Anschlag dricken,

Bild 70: Starterklappenspalt-
maB dberprifen

{1) Spiralbohrer
(2) Feder
(3} Pulldown-Einstsllschraube {mit Farbsicherung)

" - Starterklappenspalt in dieser Stellung mit Spiralbohrer Gberprifen.

Soll-Wert: siehe Einstelltabelle
- SpeltmaB mit der Einstellschraube {3} einstellen.
~ Beachten, daB dia Feder (2) nicht Gberdrockt wird,
Beim Auswechseln der Pulldown-Membrane die neue Membrane so einsetzen, bis sie in
die Fihrungsbuchse einrastet. AnschlieBend Feder und Deckel montieren und mit drei
Schrauben bsfestigen.

StarterklappenspaltmaB in Bexzug auf Wide-open-kick Gberprifen.
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Bild 74: Hebel justieren

{1} Hebel
{2) Spiralbohrer

- Drosselklappe voll &ffanen und halten
~ Hebel (1) nach oben driicken

- Starterklappenspaltmal in disser Stellung mit Spirelbohrer @berprifen.
Soll-¥ert: sishe-Einstelltabelle

B8ild 72: StarterklappenspaltmaB
- ainstellen

StarterklappenspaltmaB durch Verbiegen des Hebels einstellen:
+ Spalt gréfier
~ Spalt kleiner

Bimetallfeder kontrollisren:

Die Bimetallfeder muB auf ihre Gleichférmigkeit Uberprift werden, d. h., sie darf

keine zu eng aneinanderliegende bzw. zu weit auseinanderliegende Windungen aufweisen.
Die Bimetallfeder muf fest auf dem Mittelzapfen sitzen,.

Elektrische Starterheizung:

Die Steckverbindung der Starterhelzung trennen und die Priiflampe zwischen Stecker

und Batterie $+) anklemmen - die Priiflamps muB aufleuchten {nur in eingebautem Zu-
stend Gberprifen).

Die Arretierungsbohrung der Heizplatte muB suf denm Zapfen vom Startergehiuse lisgen,
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Schubabschaltung kontrollieren

- Drehzahlmesasr (oa;r Praflampe 12 v, 4 w) z;isqhan Pluspol Abechaltventil und
Masse anschiisfen.

- Fahrzeug etarten und den Motor suf etﬁa'3000 U/min hochdrehen, anschlieBeand ab-
touren lassen (Droesslklappe ist geschloagen)),

~ Das Voltmeter muB dabei folgendes anzeigen:

Drehzahl = 1500 + 100 U/min w O V (Ventil zu)
Drehzahl « 1500 + 100 U/min = 12 v (Ventil auf)

~ Zu beachten iat genersll, daB die Drosselklappenkontaktstelle stindig sasuber und
kontakt fkhig ist,

Beschleunigungspumpe kentrollieren
Der Vergaser ist abgsbaut und die Einspritzeengs wird dbsrpraft,
Bat&tigungehebal ap#nnan {siehe Bild 6€6)

~ Starter- und Fadergeshiuse abn;hmen und Bat&tigungahebal rit Gummiring ag spannen,
da%ldie Einstellschraube fhr Kaeltleerlaufdrehzahl nicht auf der Stufenscheibe
aufliage, <o . .

8ild 73; Einspritzmenge messen

Trichter und MeBzylinder unter den Vargassr hsilten,

Drosselkleppenhebsl zehnmel z0gig voll &ffnen (etwa is/Hub),
Zwischen jedem Hub eine Verweilzeit von stwa 3 8 einlegen.

Abgelesenen Wart der eingespritzten Menge durch zehn dividieren und mit Soll-Wert
vergleichen,
Soll-Wert: siehe Einstelltabelle

Wird die Einspritzmenge nicht erreicht, so0 sind die Pumpenmembrane, dies Feder,
das Spritzstick und dar Betatigungshebel ayf Beschadigung bzw. Durchgang zu tber-
prifen.

Leerlaufdrehzahl und CO-Gehalt einstellan

Einstellbedingungen:

- Die Vergaser- und Zﬁndzeitpunkteinstellung ist in Ordnung.

- Der Motor hat seine Botriebstemperatur erreicht {grines Anzeigefeld).
- Elektrische Verbraucher sind ausgeschaltet,

Einstellschrauben siohe Bild &7
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Bild 74: Leerlaufgemischschraube

Lesrlaufgemischaschraube zup CO-Einstellung (farblich unterschiedliche Verplombung)

- Orehzahlmesser und Abgastester sntsprechend ihrer Batriebsanleitung anschlieBen
{Priifgerdte nur bei ausgeschalteter Zindung an- und abklemman,

~ Leerlaufdrehzahl und CO-Gehalt einstellen, dabei zundchst mit der Umgemischschrau-
. be {A) die teerlaufdrehzahl suf 850 + 50 U/min einregulieren und nachfolgend mit
der Leerlaufgemischschraube auf 2,0 + 0,5 Vol % einstellen,

- AbschlieBend dis Obereinstimmung zwischen Leerlaufdrehzahl und dazugehdrigem CO-
Gehalt Gberprifen und gegebenenfalls durch wechselssitiges Regulieren der Umge-
misch- und Leerlaufgemischschraube einstellen.

Soll-Werte: teerlaufdrehzahl 850 + 50 W/min
CO-Gehalt 2,0 x 0,5 Vol ¢ (bet o.g. Leerlaufdrehzahl)

Kaltleerleufdrehzahl kontrollieren

Der Motor hst seine Betriebstemperatur erreicht {griinés Anzeigefeld),

- Der Zindzeitpunkt, die Vergessr- und Learlaufeinstellung sind in Ordnung.
Luftfilter susbauen

1

AnschluB fdr Temperaturregler im Anssugstutzen verschliefien
DrehzahlmeBgerit anschlieBen

8ild 75: Kaltleerlaufdreshzahl-
sinregulisrung

(1) Einstellschraube fir Kaltleerlaufdrehzahl (verplombt)
{2) Betatigungshebel
(3) Gummiring

55




Py

| ———— it o

~ Sterter- und Federgehfuse abnehmen und Einstellschraube far Keltleerlsuf auf
‘zweithdchate Stufe der Stufenscheibe stellen. .

; T Betdtigungshebel mit Gummiring so verapsnnen, daeB die Starterklappe voll getffnet
N ist,
¢ -~ Motor, ohne dan FahrfuBhebsl zy berthren, anlaseen und Kaltleerlaufdrehzahl kon-
; trollieren, gegebenenfalls mit der Einstsllschraube korrigieren.
Soll-Wert: siehe Einstslltabelle

6.2, Kraftstoffversorgung

Sl Celaduen bt

KT Lorsmrtio

: Bild 76: Teile dor Kraftstoff-
1 . versorgung

(1) Anschlu Kraftstoffleitung

(2) Kraftstoffschlasuch

(3} Vergaser 34 F 1-3

(4) Krafrstoffilter

{5) AnschluB Rocklauflsitung (kleiner Durchmesser der Kraftstoffleitung)
{6) Gasblasenabscheider

{7) Anschlug Zulaufleitung (groBer Durchmesser der Kraftstoffleitung)
{8) Dichtring 20 x 3

(9) Kraftstoffpumpe 8 5p 1-1

B (10} Halterung fiir Motorausbau

i (12) zylinderschraubse

A P )

]

; 3 ~ Der Kraftstoffilter (4) muB alle 30 000 ka ausgewechselt werden. Beim Auswechseln X
il muf das neus Filter so eingebaut werden, daB der Pfeil in DurchfluBrichtung zeigt G:
i und daB eine waagerechte Einbeulage gewkhrleistet wird,

./ = Schlauchanschliisse sind mit Schraub- bzw. Klemmschellen gesichert. Klemmschellen
A grundsétzlich ersetzen, :

Kraftstoffpumpe Gberpriifen

Die Kraftatoffpumpe ist eingsbaut.

i =~ Der Kraftstoffschlauch vom druckseitigen AnschluB der Kraftstoffpumpe abziehen und
' dafiar Manometer anschlieBen. .

- Kraftstoffzufuhr zum Vergaser zwischenzeitlich aus einem Hilfagef&B sicherstsllen.

- Motor starten. Bei 4000 U/min soll der erzeugtes Oberdruck mindestens 0,04 MPa
. und maximal 0,05 MPa betragen.
HE Fdrdermenge min, 50 1/h = 0,833 1/min,
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B8ei der Montage elnes neuen Klemmbleches (16) mub nach dem Umbiegen der Laschen
der Dichtbalg (17) absolut fest und dicht angedriickt werden {Bild

Zylinderschraube

Dichtring A 5 x 9 TGL 0-6703-VF

VerschluBdeckel

Dichtring

Kraftstoffsieb (bei Bedarf
sdubern)

]

}

)

}

} Ventilgehduse

} Zylinderschraube
} Dichtung

} Rundring 18 x 3 TGL 6365 - Ws
O

1

2

3

4

5

WO bW

. 12.087
} Ventilplatte
} Profilacheibe {auf sichers
Arretierung achten)
} Druckfedsr
) Ventilplittchen
)
)

Ventilscheibe
Membrane (kann erst nach dem
Lidsen des Sicherungsringes 22
ausgebaut werden) .
{16) glemmblach (nur einmal verwend- (
ar}) T
(17) Dichtbalg (bei Defekt unbedingt
auswechseln, sonst Austritt von
Ulnebel an der Xraftstoffpumpe;
zum Wechgel die Laschen des
Klemmbleches (16) aufbiegen)
{18} Antriebsgehiuse
(19) Prizislonsrundring 22 x 3
(20) Druckfeder)
(21)
(22)

Sicherungsteller
Sicherungsring

e
22 .
I Bild 77: Kraftstoffpumpe
8 SP 1-1

Die Teils (11) ... (14) unterhalb der Ventilplatte (10) werden perspektivisch
durch einen kompletten Ventilkérper ersetzt.

7. Kupplung
43 © 7.1, Kontrolle von Bauteilen (,

Brueckplatte der Kupplung TF 200 DE 2 R auf Rillenbildung und Risse {iberprifen.

Dis Kupplungsdruckplatte ist anzusondorn bei fihlbaren Rillen oder Rissen ab 10 mm,
Gie Kupplungsscheibe ist zu kontrolliesren auf die nutzbare Belagstirke und Ver-
drehspiel der Nabe auf der Antriebswelle. Sie ist nicht mehr varwendbar, wenn die
nutzbare Belagdicke 0,5 mm erreicht hat bzw. wenn das Verdrehspiel auf der Kerb-
verzshnung bei festgestellter Nabe am Durchmesser 200 mm 3 mm ist,

Bild  : Nutzbarse Belagdicke -siehe nidchste Seite —
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entspannt Bild 78: Nutzbare Belagdicke

7.2, Instandsetzung von Bauteilen .
Befindet sich das VerdrehsEiel in den zuldssigen Grenzen und liegen sonst keine
mechanischen Schaden vor, kann der Kupplungsbelag erneuert werden.

Es darf nur Belag Beral 2111 mit Hohlniete 5 x 0,5 x 5 verwendet werden.

Kupplungsscheibe anschiieBend auf Dicke 8,8 : g’; mm {entspannt} und zuldssigen
¥ -

Rundschlag = 0,4 mm Oberprifen.
7.3. Kupplungseinbau

Vor dem Anschrauben der Kupplung priifen, ob das Nasdellager RNA 4900 P 6625 im ab-
triebseitigen Kurbelwellenlagerzapfen vorhanden ist, Dieses ist mit Schmierfett
SWS 423 TGL 14819 zu versehen. Der Wellendichtring D 14 X 22 x 5 $ 1 ist in jedem
Fall zu erneuern.

Kupplungsscheibe und Kupplung mit Zentrierdorn 04 83912 000 und Gegenhalter fiir
Sghwungrad 04 83894 005 montieren.

Das vorgeschriebens Anzugsdrehmoment (Abschnitt 3) ist unbedingt einzuhalten!|
Sonst besteht B8ruchgefahr des Schwungradesl

7.4, Kupplungsbetitigung

Die Kupplungsbetatigung besteht aus der Ausriickachse mit Ausriickgabel, wWilzlager-
ausriicker, Fahrungshitlse, Seilzug und dem KupplungsfuBhebel,

Die Ausrickachse befindet sich im Getriebegehduse und l&Rt sich nech Lésen des Paf-
kerbstiftes und der Ausrickgabel nach oben herausnehmen.

Der Wélzlagerausricker wird von zwei Formfedern gehalten. Der Seilzug ist mit einer
Use im Hebel der Ausrfickachse eingehangen und wird von einer Zugfeder in dis ge-
strackte Lénge gezogen. Das Widerlager fdr das Seil ist suf das Getriebegehiuse-
aufgeschraubt.

Oie Verbindung Seilzug zum KupplungsfuBhebel wird Uber einen Bolzen und eine Ein-
stellmutter hergestellt.

Die SeilhGlle wird mit einer Federklemme am Rahmen arretiert. Der KupplungsfuBhebal
wird durch eine Zugfeder in die Anlageposition gebracht,

Das Kupplungsseil ist alle 20 000 km,mindestens einmal im Jahr, dis FuBhebelwelle
alle 5 000 km entaprechend Schmierstellen-Obsrwachungeplan mit Schmierfett SwaA 532
TGL 14819/03 zu versehen.
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7.5. Einstellung des Luftweges am Walzlagerausricker

KupplungsfuBhebel nach Aushiéngen der Zugfeder langsam in Betdtigungsrichtung zishen
oder drdcken bis Wideratand zu bemerken ist (Walzlagerausricker liegt an den Feder-
zungen der Kupplung an).

Der dabei vom KupplungsfuBhebel zurickgelegte Weg mufi 20 ,.. 30 mm, gemessen zwischen
Pedalplatte und Bodenblech, betragen.

Bild 79: Kupplungsspiel an der
Pedalplatte

81ld 801 Kupplungsspielein-
stellung

Erforderliche Korrekturen sind an der Einstellmutter em Kupplungsseil vorzu-
nehmen.

Bei dieser Einstellung ergibt sich automatisch ein Luftweg zwischen Walzlageraus-
ricker und Federzungen von 1,2 .., 1,5 mm. Die Kupplung muB nachgestellt werden,
wenn sich das Spiel von 20 ... 30 mm auf 15 imm verringert hat. :
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8. Kiihilung und Heizung

Kiint-und Heizungskeeislauf 810001

e chbahdter

T e st

it

i
i

/
|

I9F

Bild 81: Kghl- und Heizungs-

N system

Auz Bild 81 ist die Wirkungsweise des geschlossenen, wartungsarmen Kihlsystems zuy
erkannen.

Es handelt sich um eins Pumpenumleufkihlung mit Ausgleichbehslter und Lifter,

Ein Austausch des Kiuhlmittels ist zur Erhaltung der Frostsicherheit aller 2 Jahre
erforderlich, Dabei ist gleichzeitig der Heizungshahn zu siubern und einzublen
{silikonsl}.

s T

8.1. Kahlimittelpumps

Die Kohlmittelpumpe ist am Zylinderblock befestigt und Gbernimmt gleichzeitig die
Spannfunktion fGr den Zshnriemen.

Eine defekte Kihlmittelpumps ist auszutauschen, Bel der Montage sind Flansch und
Dichtring 88 x 4 mit Wasserpumpenfett einzustreichen,

ety

®
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8i1d 82; Kohlmittelpumps
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8.2. Thermostatgshiuse

Bild 83: Anordnung des Kihl-
Wwéassertemperaturreglers

Das Thermostatgehduse ist mit zwei Schrauben am Zylinderkopf befestigt,

Beim An- und Abbau ist der VarschleiBzustand des Abdichtgrummis 50 x 4 mm zy gbar-
priGfen,

Das Thermostat 8ffnet den Kihlkreislauf bei 82° ¢ + 20 ¢,
Der mex. Hub bei 101° ¢ Kohlmitteltemperatur betrégt 7 mm.

Im Thermostatgeh#use sind guBerdem der Thermoschelter fir die Ansauggemischvor-
warmung (Igel) und der Temperaturgeber fir Kihlfliissigkeit angeordnet.

{
2 ) /@
3 \y-g

8ild 84: Thermostatgehiuse -
Anschlisse

(1} Récklauf Heizung
{2) Rucklauf Kihler
{3) vorlauf Kiihlar
{4} zur Wasserpumpe
{5) Vorlauf Saugrohr
{6) Vorlauf vergaser
(7} Riucklauf Saugrohr
{8) Vorlauf Heizung
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_ist euf 0,12 Mpa Oberdruck ung G, 10 MPa Unterdruck

8.3. Kihlmittelstand kontrollieren

81ild 85; Ausgleichbehélter for
Kohlflossigkait

Kihlmittsl im Ausgleichbeh&lter bis zur obaren Strichmarkierung (mex.) nachfillen,
Dazu VerschluBkappe 8ffnen. In der Kappe befindet sich das Sicherheltsventil. Es

ausgelegt,

Achtungl Unfallgefahri Kbhlsystem steht unter Druck]

Lie VerschluBkappe des Ausgleichbehélters erst bei véllstandig sbgektihltem Motor
6ffrnent Erst dann besteht kein Oberdruck mehr im System,
Es kann sonst zu Verbrihungen kommen.

Bel Neuauffillung oder Leckverlusten nu
nen Zusammensetzung verwenden,

Nach langerer Nutzung des Fahrzsuges treten geringfGgige Fehlmengen durch ver-
damp fung und Verdunstung auf, die durch gereinigtes oder destilliertes Wasser aus-

r Kihlmittel der unter Punkt 2.2, beschriebe-

zugleichen eind.
8.4. Kohlmittel ernauern

8.4.1, Ablessen der Kihlflissigkeit

- Zlergitter abnshmen

- VerschluBschraube em Kohler 8ffnen (siehe B1ild 2)
- AbleBhahn em Kiohlwasserrohr 6ffnen

- Entlgaftun

gsschrauben fiir Wirmetauschar der Heizung und am Thermostatgehsuse
8ffnen )

Bild 86: Entliiftung fir Warne-
tauscher .
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B1ild 87: Entldftung am Thermos-
tatgehsuse

- VerschluBkappe und Sicherheitsventil wvom Ausgleichbehdlter abnehmen

- Kohlflgssigkeit in geeignetsm Behaltsr auffangen

8.4.2, Auffilllen der Kihlflissigkeit
B1ild 88

- Ausgleichbshilter durch L
Spannbandschraube ldgen

- Ausgleichbehalter mit Halterung in dafir

(Bild 88),

Bild 88: Neubsfillung mit Kuhl-
fliassigkeit

dsen der Befestigungsschraubs mit Haltarung herausnehmen,

vorgesehons Use am Heizungskasten steckan

~ VerschluBschraube am Kohler, AblaBhahn am Kihlwasserrohr schlieBen
- beide Entliftungsschrauben (Bilder 86 und 87} sind gedffnax

- Kihlflassigkeit in Ausgleichbehslter auffillan

- EntlGftungsschrauben in Reihenfolge Thermostatgehjuss,
wenn Kihlflissigkeit blasenfrel aystritt

¢i bei Bedarf stindig nachgefills werden. Nicht leer

Ausg leichbehdlter bis gber Markierung “max,"
fiillen, mit Sicherheitsventil und VerschluBika

~Ausgleichbehdlter muB dab
werden lassenl

teil anschrauben.

Der Kohlmittelstand ist in Ordnung, wenn sr sich im
der Markierungen “max.” und “min, " befindet,

‘warmetauscher .schliefen,

obsrer Punkt mit KithlflUssigkeit vor-
ppe verschileBen und wieder am Bug-

Ausgleichbehsltsr innarhalb

Eine Kontrolle ist stets bei kaltem Motor verzunehmen,

Beachte: Beim Ablassen und Auf
offnent

Kohlmittel ist giftig. Es muB mé
sondars vor Kindern, sicher aufb

D L T

fillen von Ktihlilissigkait stets Heizungshahn

glichst in geschlossenen 8ehiltern, be-
ewahrt werden.
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" 9. Motor-Elektrik

Zum Einsatz gelangt eine wartungsfreis, kontaktlos gesteuerte Transistorziondanlage
mit Hall-Effakt-Zﬁndzeitpunktgebar. Die Hauptbautelle sind Ziindverteiler, Hoch-
leistungstransistorzimdspule, elektronisches Steuerteil, Zandkerze und Ziindgsschirr.
Das Zandzeitpunkteignal entsteht durch die HagnetfluBsndsrung zwischen Hall-Gaber
und Magnetscheibs im Zindverteiler und gelangt als Rechteckeignal in dis elek-
tronische Steuereinheit. Dort wird der Prim&rstrom der Zindspule geschaltet, wo-
durch in der Zundspule die Zdndspennung erzeugt und abgegeben wird,’ '

Die elekironische Steusreinhsit besitzt als Zusatzfunktion eine Ruhestromabschal-
tung, d. h., eine gleitends Primérstromabregeling beim Nichtvorhandensein des
Rechteckimpulses zum Schutz vgn Bauvtsileschaden, . Y

Die genauan Instandsetzungs- und Einstellhinweise sind dem Repara;ﬁranléitungsheft
"Elektrik" zu entnehmen, T .-

R
gt .

10, Abkorzungsverzeichnis SR

My Anzugsdrehmomant
ORW Grad Kurbelwinkel
ur unterer Totpunkt
aT oberesr Totpunkt
vk Vargaserkraftstoff
N Newton '
Nm Newtonmeter
Pa . Pasgcal
kW Kilowatt
¢St Zentistokes
kp Kilopond
Kilopondmeter
U/s Umdrehungen pro Sekunde
U/min Umdrehungen pro Minute
co Kohlenmonoxid
ROZ Research-0Oktanzshl
ohe over head camshaft

(im Zylinderkopf angeordnete Nockenwelle)

11. Umrechpungstabelle

Alte Bezeichnung SI-Bezeichnung
{Internationales Einhsitensystem)
1 kp "= 9,807 N
0,102 kp = 1,000 N
1 kpm = 9,807 Nm
0,102 kpm . = 1,000 Nm
1 P8 = 0,735 kw
1,36 PS = 1,000 kw
1 kp/cm? = 1 at s 9,807 . 10% Pa
= 9,807 . 101 kpa
: 0,1 HPe
1 bar = 10° Pa = 0,1 Mpa
1 o8t = 1 mm?/2
1 U/min = 0,016 U/s

60 u/min = 1U/s
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Spezialwerkzeuge

ke it o o,

ol . Sanerkns
1 04 83894 005 Gegennalter Schwungrad
2 04 83912 000 Zentrierdorn 1)
3 04 B3908 004 Treiber fir Ventil-
: fihrung
4 04 83822 007 Dorn 2}
5 04 83884 003 Cruckschlauch
6 : 04 83987 001 Dichtringauszieher
7 04 83837 017 Motor- und Getrisbe~ ;
halter i
8 | 04 83825 001 !Haltebock §
= 04 833914 Q02 Ventilfihrungsreibshle §
1C | G4 87800 008 | &bzishvorrichtung 3) :
12 | G+ B3I8ES 018 | £inzishvorrichtung 43 §
12 | 04 83837 005 | UnivaralmeBuhrhalter ;
13 | 04 33945 0iZ | Montagevorrichtung Firl 5) |
Ventile %
14 04 83877 004 ! tontagevorrichtung fin 6} ;
[ Venntile :
15 04 83905 001 l Aufdricker fir Ventil- :
schaftabdichtung
156 } 04 87843 008 Fihrungsbolzen 7)
17 | 04 83917 005 Ausziehhaken 8)
18 04 83922 002 Einziehvorrichtung 9)
bestehend aus.
04 83923 003 Einziehring
04 833824 004 Plastteil
.B.| 04 87857 005 Zwolfkantschliissel- 10)
einsatz
.B. Diagnosegerst DG 1 11)

L e s ot P

65

-




A e g e AT

e

ey

e a T T

Py peisigatdiitdmy

e sy Wiy

PRy S B e

= e sy

M LT o S et

3 T e e e (o

Anwendung der Spezialwerkzeuge

Bild-
‘Nr,

Sach-Nummer
bzw. TGL-Bezelchnung

Benennung

Stlick

Bemerkung

1)

2)
3)
4)
3)
6)
7)
8)
9)-
10)
11)

Kupplungsméntage

Kolbenbolzén De- und Montage

fur Ventilschaftabdichtung

fir Wellengichtring

Halter
Hebel
fur Zylindd
fiur wellen:
fir Wellens
fiir Zylind

fﬂf elektry

3rkbpfmontage
jichtripg
dichtring
erkopfschrauben

bnische Ziindung
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Abbildung der Spezialwerkzeuge
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